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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG

fur das Vorhaben "Neubau Fahrzeug-Instandhaltungs-, Behandlungs- und Abstellanlage (FIBA) Tiibingen", Bau-

A1

A.2

“km 0,3 — 1,2 der Strecke 4632, Az.: 591ppw/044-2300#001 vom 29.05.2013

Auf Antrag der DB Regio AG (Vorhabentréagerin), erlasst das Eisenbahn-Bundesamt
nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) folgenden

Planfeststvellungsbeschluss:

Verfugender Teil
Feststellung des Plans

Der Plan fur den Bau einer Fahrzeug-Instandhaltungs-, -Behandlungs- und -
Abstellanlage (FIBA) in Tiibingen, Bahn-km -0,3 -1,2, der Strecke 4632 wird mit den
in diesem Beschluss aufgefithrten Ergénzungen, Anderungen, Nebenbestimmungen

und Schutzanlagen festgestellt.

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen die Errichtung einer Werkstatthalle
zur Ganzzuginstandhaltung, der Neubau von Betriebsgebduden, Nebenwerkstétten
und Lager sowie einer Unterflurreinigungsanlage mit der Mdglichkeit zur '
Kadaverentfernung, die Erweiterung der Abstellanlagen und Umfahr- und
Ausziehgleise einschlieBlich Stellwerks- und Oberleitungsanlagen, die Anpassung
der Gleisbereiche fiir die Werkstattzufiilhrung, der Neubau einer 16,7 Hz
Zugvorheizungsanlage und der Neubau einer 50 Hz Trafostation.

Das Vorhaben ist in seinen wesentlichen technischen und baulichen Festlegungen
in den Planunterlagen beschrieben, die Bestandteil des festgestellten Plans sind.

Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Anlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung ~ | Bemerkung

Gesamtinhaltsverzeichnis

1 Erlduterungsbericht

1.1 Erlauterungsbericht vom 16.05.2012

1.2 Protokoll: Abstimmung der Kompatibilitat der Regional-Stadtbahn zur Nur zur
Planung der FIBA Tibingen mit der Stadt Tubingen Information
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1.3 Erganzungsbericht Kompatibilitit der Regional-Stadtbahn zur Planung | Nur zur
der FIBA Tiibingen vom 09.12.2011 Information

2 Ubersichtskarte |

2.1 Topographische Karte vom 16.05.2012, MafRstab 1:25.000 Nur zur
Information

2.2 Ubersichtslageplan vom 16.05.2012, MaRstab 1:2.500 Nur zur
Information

3 Bauwerksverzeichnis

3 Bauwerksverzeichnis vom 16.05.2012

4 Lagepldne

4.1 Lageplan Rickbau, vom 16.05.2012, Maf3stab 1:1.000

4.2 Lageplan Planung, vom 16.05.2012, MaRstab 1:1.000

4.3 Lageplan mit Nummern des Bauwerksverzeichnisses, vom 16.05.2012,

Mafstab 1:1.000

6 Querprofile

6.1 Regelquerprofil , vom 16.05.2012; Mafstab 1:100

7 Bauwerkspldane

71 Grundriss Werkstattkomplex, vom 16.05.2012, Maf3stab 1: 250

7.2 Schnitt A - A, vom 16.05.2012, MaRstab 1:100, Blatt 1

7.2 Schnitt B — B, vom 16.05.2012, MaRstab 1:100, Blatt 2

7.3 Kellergeschoss Verwaltungs-/Sozial-/Lagergebéude, vom 16.05.2012,

Mafistab 1:100, Blatt 1 von 4

7.3 Erdgeschoss Verwaltungs-/Sozial-/Lagergebaude, vom 16.05.2012,
. MaRstab 1:100, Blatt 2 von 4

7.3 1. Obergeschoss Verwaltungs-/Sozial-/Lagergebaude, vom
16.05.2012, Mafstab 1:100, Blatt 3 von 4

7.3 2. Obergeschoss Verwaltungs-/Sozial-/Lagergebaude, vom
16.05.2012, MafRstab 1:100, Blatt 4 von 4

7.4 Schnitte Verwaltungs-/Sozial-/Lagergebaude, vom 16.05.2012, MaR-

: stab 1:100

7.5 Ansichten Werkstatt-Komplex, vom 16.05.2012, MaRstab 1:100

8 Zustand bestehender Anlagen

8.1 Bestandslageplan mit Sparten vom 16.05.2012, MaRstab 1:1000 Nur zur

Information
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8.2 Fotodokumentation : Nur zur
Information
8.3 Bodenverwertungs- und Entsorgungsbericht, Sachstandsbericht vom Nur zur
10.05.2012 Information
9 Grundinanspruchnahme
9.1 Verzeichnis Grundinanspruchnahme vom 16.05.2012
9.2 Lageplan Grundinanspruchnahme vom 16.05.2012, MaRstab 1:1000,
Blatt 1
9.2 Lageplan Grundinanspruchnahme vom 16.05.2012, MaRstab 1:1000,
Blatt 2
10 Wasserrechtliche Sachverhalte
10.1 Wasserrechtliche Sachverhalte — Erlauterungsbericht vom 16.05.2012

10.2.1 Bemessung Rigole 1

10.2.2 Bemessung Rigole 2

10.2.3 Bemessung Rigole 3

10.2.4 Bemessung Rigole 4

10.2.5 Bemessung:; Rigole 5

10.2.6 Bemessung Rigole 6

10.2.7 Bemessung Rigole 7

10.2.8 Bemessung Rigole 8

10.2.9 Bemessung Rigole 9

10.3.1 Lageplan Bewasserung vom 16.05.2012, MaRstab 1:500

10.3.2 Rigole 1 Grundriss und Schnitte Zufahrt Abstellanlage Reisezugwagen,
vom 16.05.2012, Mafstab 1:100

10.3.3 Rigole 2 Grundriss und Schnitte Abstellanlage Reisezugwagen Nord,
vom 16.05.2012, MaRstab 1:100

10.3.4 | Rigole 3 Grundriss und Schnitte Abstellanlage Reisezugwagen Siid,
vom 16.05.2012, Mafstab 1:100

10.3.5 Rigole 4 Grundriss und Schnitte Zufahrt URA, vom 16.05.2012, MaR-
stab 1:100

10.3.6 Rigole 5 Grundriss und Schnitte Abstellanlage FW-Umfahrt Langzug,
vom 16.05.2012, Maf3stab 1:100

10.3.7 Rigole 6 Grundriss und Schnitte Abstellanlage VT, vom 16.05.2012,
Mafstab 1:100
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10.3.8 Rigole 7 Grundriss und Schnitte Innenhof, vom 16.05.2012, MaRstab
1:100
10.3.9 Rigole 8 Grundriss und Schnitte Zufahrt neben VSG, vom 16.05.2012,
MaRstab 1:100
10.3.10 Rigolé 9 Grundriss und Schnitte Ausziehgleis IRA, vom 16.05.2012,
Mafstab 1:100
10.3.11 | Regelquerschnitt Sickerschlitz, vom 16.05.2012, MaR3stab 1:50
10.4.1 Bemessung der Abscheideranlage der industriellen Abwasser aus der
Werkhalle v
10.4.2 Funktionsschema URA mit Abwasserbehandlungsanlage vom Nur zur
16.05.2012, ohne MafRstab Information
1 Lageplan Baustellenlogistik
11 Lageplan Baustellenlogistik vom 16.05.2012, MaRstab 1:1000
12 Brandschutznachweis
12 Brandschutzkonzept Nr. 175 DB Netz AG, RB SW, Ganzheitliches Nur zur
Brandschutzkonzept nach KoRil 123.01.05, Neubau FIBA Tibingen Information
(Plochingen-Horb-Immendingen) vom 12.05.2012 (54 Seiten und 5
Brandschutzplane)
13 Umwelterkldrung
13.1 Umwelterklarung Einzelfallpriifung nach § 3c UVPG vom 16.05.2012 Nur zur
Information
13.2 Beilage zur Umwelterklarung vom 16.05.2012 Nur zur
Information
14 Landschaftspflegerischer Begleitplan
14.1 Erlauterungsbericht zum Landschaftspflegerischen Begleitplan vom
16.05.2012
14.2 Landschaftspflegerischer Bestands- und Konfliktplan vom 16.05.2012, | Nur zur
Mafdstab 1:1000 . Information
14.3a Landschaftspflegerischer MaRnahmenplan vom 16.05.2012, MaRstab
- 1:1000
14.3b Landschaftspflegerischer MaBnahmenplan vom 16.05.2012, MaRstab
‘ 1:1000
14.4 Naturschutzfachliche Angaben zur speziellen artenschutzrechtlichen
Prifung (saP) vom 16.05.2012
15 Schalltechnische Untersuchung
15 . Schalltechnische Untersuchung vom 23.04.2012 :;l\?;rf:\j;tion
16 Denkmalschutz
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16.0 Antragsformular vom 10.11.2011 Nur zur
Information
16.1 Erléuterungsbericht vom 16.05.2012 | Nurzur
Information
16.2 Schnitte Schomhalle und Schiebebiihne Bestand vom 16.05.2012, Nur zur
MaRstab 1:200 | Information
16.3 Schnitte Schiebebiihne Bestand vom 16.05.2012, MaRstab 1:100 Nur zur
Information
16.4 Grundriss Schomhalle Bestand vom 16.05.2012, MaRstab 1:200 Nur zur
Information
16.5 Lageplan denkmalgeschiitzte Objekte vom 16.05.2012, MaRstab Nur zur
1:1000 Information
16.6 | Lageplan vom 16.05.2012, MaRstab 1:1000
16.7. Lageplan Innenhof mit Logistik vom 16.05.2012, M 1:500
17 Gutachten Baugrund und Gebaudeschadstoffe
17.1 Geotechnischer Bericht — Griindung Werks-Betriebsgebaude und Be- Nur zur
messung Verkehrsflachen vom 14.07.2010 Information
17.2 Geotechnischer Bericht — Bau der Gleisanlagen und Bemessung der Nur zur
Tragschichten vom 14.07.2010 : Information
17.3 Schadstoffbericht, Riickbau- und Entsorgungskonzept der Gebaude Nur zur
vom 09.07.2010 Information
17.4 Umwelttechnischer Bericht vom 25.08.2011 Nur zur
Information

Anderungen, die sich wéhrend des Planfeststellungsverfahren ergeben haben, sind
in den Textteilen der Planunterlagen farblich kenntlich gemacht, die ersetzten
Textteile sind durchgestrichen dargestellt. Lageplane werden durch die neue
Planung ersetzt. Die geanderten Anlagen sind durch einen xAnderungsindex

gekennzeichnet.

A3 Besondere Entscheidungen

A.3.1 VWasserrechtIiche Genehmigungen und Erlaubnisse
Die wasserrechtliche Erlaubnis wird erteilt fir:

1. das im Rahmen der Bauausfuhrung erforderliche Entnehmen, Zutageférdern,
Zutageleiten und Ableiten von Grundwasser gemaR Anlage 1, Kapitel 10.3, Nr. 1a in

Verbindung mit Anlage 10
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A.3.1.1

A.3.1.2

A3.1.3

A.3.1.4

2. das Sammeln und Einleiten von Oberflichenwasser in das Grundwasser Uber
Rigolen und Rohrrigolen im Bereich der neu zu errichtenden Anlagen der FIBA
geman Anlage 1, Kapitel 10.3 Nr. 2b in Verbindung mit Anlage 10

3.fur das Einbringen fester Stoffe in das Grundwasser (Fundamente der
Oberleitung, Schéachte einschlieflich Sauberkeitsschicht aus Beton) gemal Anlage
1, Kapitel 10.3, Nr. 2b in Verbindung mit Anlage 10.

Wasserrechtliche Ausfiihrungsplanung

Die wasserrechtliche Ausfiihrungsplanung ist rechtzeitig vor Baubeginn mit der
unteren Wasserbehérde abzustimmen. '

Bau und Betrieb der Rigolen und Rohrrigolen

Zum Schutz vor Verunreinigungen des Grundwassers durch auslaufende Kraftstoffe
oder belastetes Ldschwasser sind die geplanten Rohrleitungssysteme mit
sogenannten Blasen zu versehen, die im Havariefall den Zufluss zum weiteren

Entwasserungsweg versperren.
Einbringen der Fundamente und Schichte

1. Im Rahmen der Bauausfiihrung ist darauf zu achten, dass eine Beeintrachtigung
des Grundwassers durch Verschleppung von Bodenkontaminationen verhindert

wird.

2. Beim Umgang mit wassergeféahrdenden Stoffen (Kraftstoffe, L&sungsmittel,
Schmiermittel etc.) ist durch entsprechende Vorsorgemalinahmen sicherzustellen,
dass keine nachteiligen Auswirkungen auf das Grundwasser entstehen.

3.Bei Arbeiten im Grundwasser sind grundwasserfreundliche Bindemittel zu

verwenden.
Hinweise zu den Gewidsserbenutzungen

Hinsichtlich der Gewasserbenutzungen wird auf § 18 Abs. 1 WHG hingewiesen,
wonach die wasserrechtlichen Erlaubnisse widerrufen werden kénnen.

10
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A.3.2

A4

A.4.1

A.4.2

A.4.3

A.4.4

Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlieRlich der
notwendigen FolgemaRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
beriihrten 6ffentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere
behordliche Entscheidungen, insbesondere o6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen
nicht erforderlich (§ 18 AEG iV.m § 75 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz
(VWVFG)).

Nebenbestimmungen und Hinweise, Vorbehalte
Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-
Bundesamt, AuBenstelle Karlsruhe/Stuttgart, der Stadt Tibingen und der unteren
Naturschutzbehérde méglichst friihzeitig schriftlich bekannt zu geben.

VV BAU und VV BAU-STE

Die Regelungen der ,Verwaltungsvorschrift Uber die Bauaufsicht im Ingenieurbau,
Oberbau und Hochbau“ (VV BAU) und der ,Verwaltungsvorschrift fur die
Bauaufsicht {iber Signal-, Telekommunikations- und elektrotechnische Anlagen“ (VV
BAU-STE) sind zu beachten. Beim Eisenbahn-Bundesamt sind ‘die hiernach
erforderlichen Anzeigen einzureichen und die notwendigen Antrage zu stellen.

Kommunale Belange

Entsprechend ihrer Zusage hat die Vorhabentrdgerin eine Eingrinung von
Teilbereichen des Daches des neuen Verwaltungs- und Sozialgebdudes zu
veranlassen und die Dachflichen der Werkstatthallen fur die Nutzung mit einer

Photovoltaikanlage bereitzustellen.
Bodenschutz, Altlasten, Abfallwirtschaft

1. Die Vorhabentragerin hat die Aushubarbeiten im Bereich der im
Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) dargestellten
Altlastverdachtsflachen,  Gleisbereiche, = Baustelleneinrichtungsflachen  und
Bauwerke sowie die Riickbauarbeiten von einem sachverstandigen Gutachter
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begleiten zu lassen. Der beauftragte sachverstandige Gutachtér ist der unteren
Bodenschutzbehérde und dem Eisenbahn-Bundesamt rechtzeitig vor Beginn der

Bauarbeiten zu benennen.

2. Bei Feststellung verunreinigten Erdmaterials ist dieses zu separieren und im
Hinblick auf eine Verwertung, Aufbereitung oder Entsorgung zu untersuchen. Die
untere Bodenschutzbehoérde ist hieriiber umgehend zu informieren; weitere
MaBnahmen sind mit ihr abzustimmen. In Abstimmung mit der zusténdigen
Gewerbeaufsichtsbehérde sind dartiber hinaus geeignete ArbeitsschutzmalRnahmen

umzusetzen.

3. Die Vorhabentragerin hat die entsprechenden Mafinahmen zu dokumentieren
und die fachgerechte Verwertung /Entsorgung nachzuweisen. Hierfir sind geeignete
Lagerflaichen einzurichten, die eine Versickerung von Verunreinigungen
ausschlieBen und die der unteren Bodenschutzbehérde vorab anzuzeigen sind.

4. Eine Beschreibung der Uberwachungsarbeiten und die Dokumentation der
Entsorgungswege des verunreinigten Materials unter Angabe der angefallenen
Mengen ist in einem Bericht zusammenzustellen und der unteren
Bodenschutzbehérde spatestens zwei Monate nach Abschluss der Arbeiten

vorzulegen.

5. Sollten bei TiefbaumaBnahmen auf der Altlastenverdachtsflache 7080-02-008
(Lokschuppen)  Schicht-/Sickerwasser  angetroffen und mogliche P-W-
wertiiberschreitende Konzentrationen festgestellt werden, sind diese aufzufangen,

zu reinigen und ordnungsgemaR abzuleiten.

6. Anfallendes Oberbaumaterial ist zu beproben, zu analysieren und zu deklarieren.
Hierfir sind geeignete Lagerflachen einzurichten, die eine Versickerung von
gefahrlichen Stoffen ausschlieBen. AnschlieBend ist dés Material einer
fachgerechten Verwertung oder der Entsorgung zuzufiihren. Die Ergebnisse und
MaRnahmen sind zu dokumentieren, die Entsorgung ist nachzuweisen. Die
Dokumentation ist der unteren Abfallbehérde zu Uberlassen.

7. Die Abbrucharbeiten missen nach den ,Technischen Vorschriften fir
Abbrucharbeiten“ des deutschen Abbruchverbandes e.V. und unter Beachtung aller
relevanter ImmissionsschutzmaRnahmen sowie der MaRnahmen fiir Arbeits- und

Gesundheitsschutz durchgefiuhrt werden.
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A.4.5

A.4.6

8. Die Entsorgung von als Abfall eingestuftem Boden- und Oberbaumaterial darf nur

durch zertifizierte Entsorgungsunternehmen erfolgen.

9. Soweit die Vorhabentragerin eine  Wiederverwendung unbelasteten
Bodenaushubs beabsichtigt, sind die Anforderungen an das Aufbringen und
Einbringen von Materialien auf oder in den Boden nach § 12 BBodSchV
einzuhalten. Beim Abtrag, der Zwischenlagerung und der Wiederverwendung von

Bodenmaterial ist nach DIN 19731 vorzugehen.

10. Beim Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (Kraftstoffe, Ldsungsmittel,
Schmiermittel etc.) ist durch entsprechende Vorsorgemalinahmen sicherzustellen,
dass keine nachteiligen Auswirkungen auf das Grundwasser entstehen.

Wasser

1. Die wasserrechtliche Ausfiuhrungsplanung ist der unteren Wasserbehorde
rechtzeitig vor Baubeginn zur Abstimmung vorzulegen.

2. Die Bauausfiihrung im Grundwasser in Bereichen von Altlastenverdachtsflachen
ist vor Baubeginn mit der unteren Wasserbeh6érde abzustimmen und dem

Eisenbahn-Bundesamt anzuzeigen.

3. Entsprechend ihrer Zusage hat die Vorhabentragerin nur bauartzugelassene
Abwasserbehandlungsanlagen zu verwenden und die Zulassung der unteren

Wasserbehdrde vorab vorzulegen.

4. Entsprechend ihrer Zusage hat die Vorhabentrégerin die Inbetriebnahme der
Abwasserbehandlungsanlagen der unteren Wasserbehdrde im Rahmen  der

Fertigstellungsanzeige mitzuteilen.
Natur und Landschaft

1. Fir die landschaftspflegerischen MalRnahmen ist eine landschaftspflegerische
Ausfiihrungsplanung (LAP), die die Vorgaben aus dem Planfeststellungsbeschluss
und dem landschaftspflegerischen Begleitplan konkretisiert, zu erstellen und
rechtzeitig, d. h. spatestens vier Wochen vor Beginn der Arbeiten dem Eisenbahn-
Bundesamt sowie der unteren Naturschutzbehérde vorzulegen. Sofern das
Bauvorhaben abschnittsweise umgesetzt werden soll, ist die Abschnittsbildung im
landschaftspflegerischen Ausfiihrungsplan mit darzustellen.
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2. Die Rodung, der Rickschnitt oder die Zerstérung von Geblischen, Hecken;
Baumen oder Rohrichten sind auerhalb der Zeit vom 1. Méarz bis 30. September

vorzunehmen.

3. Fir die Durchfiihrung der BaumaRRnahme und der LBP-Malnahmen ist eine
qualifizierte O6kologische Bauilberwachung zu beauftragen, die rechtzeitig vor
Baubeginn der Planfeststellungsbehérde und der unteren Naturschutzbehérde zu

benennen ist.

4. Die Okologische Baubegleitung hat die ordnungsgemaRe Durchfiihrung der
geplanten LBP-MafRnahmen einschlieflich aller artenschutzrechtlich relevanten
Vermeidungs- und AusgleichsmaRnahmen zu koordinieren und zu liberwachen.

5. Die Entwicklung der Zauneidechsen-Population auf den Umsiedlungsflachen ist
durch die okologische Baubegleitung im Sinne eines Risikomanagements zu
Uiberwachen; einer méglichen Fehlentwicklung ist durch entsprechend geeignete
fachlich fundierte SteuerungsmaBnahmen zu begegnen. Von der jeweiligen
Feststellung und den entsprechenden MafRnahmen ist die Planfeststellungsbehérde

unverzuglich zu informieren.

6. Die Vorhabentragerin hat der Planfeststellungsbehérde ab Baubeginn
entsprechend den fachlichen Standards ber die 6kologische Bauliberwachung zu
berichten. Fiir den Zeitraum bis zum Abschluss der Zauneidechsen-Umsiedlung
sind die Berichte monatlich, anschlieBend bis zum Abschluss der Bauarbeiten im

relevanten Bereich halbjahrlich vorzulegen.

7. Die Entwicklung der Eidechsenpopulation auf den im MaRBnahmenplan
ausgewiesenen Flachen ist durch vier Monitoring-Termine zu Uberwachen. Das
Monitoring beginnt im ersten Jahr nach der Umsiedlung und ist im zweiten, flinften
und zehnten Jahr nach der Umsiedlung  zu wiederholen. In jedem
Untersuchungsjahr sind vier Begehungen erforderlich, davon zwei bis drei wahrend
der Paarungszeit von Marz bis Juni und entsprechend eine bis zwei Begehungen
Mitte August bis Anfang September, um Jungtiere nachweisen zu kénnen.

8. Die Ergebnisse des Monitorings sind in einem qualifizierten Bericht mit Angaben
zu  Populationsgr6Be und  -struktur,  Habitatstruktur und  eventuellen
Beeintrachtigungen zu dokumentieren. Die Monitoring-Berichte sind dem
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Eisenbahn-Bundesamt spatestens bis zum 1.12. des entsprechenden Jahres

vorzulegen.

9. Die Fertigstellung der landschaftspflegerischen Maflnahmen ist in einem
abschlieBenden Bericht zu dokumentieren und dem Eisenbahn-Bundesamt
spatestens drei Monate nach MalRnahmenabschluss zu tibermitteln.

10. Hinsichtlich der notwendigen Eintragungen in das Kompensationsverzeichnis
hat die Vorhabentragerin dem Eisenbahn-Bundesamt bis zum 30. September 2013
die nachfolgend aufgefiihrten Angaben unter Verwendung elektronischer Vordrucke
gemal § 5 der Verordnung des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr

Uber die Fihrung von Kompensationsverzeichnissen zu ubermitteln:
- die Bezeichnung der Zulassungsbehérde und das Aktenzeichen

- das Datum des Zulassungsbescheides

- die Bezeichnung des Vorhabens durch die Zulassungsbehérde

- die Art des den Eingriff verursachenden Vorhabens

- den Namen und die Anschrift des Verursachers des Eingriffs

- die Lage der Kompensationsflache durch Bennennung von Gemeinde, Markung,
Flur, Flurstiick und FlachengroRe

- eine Kurzbeschreibung der KompensationsmaRnahme, insbesondere
Ausgangszustand, Zielzustand, Entwicklungs- und UnterhaltungsmafRnahmen

- MaRgaben zur fristgerechten Umsetzung der Kompensationsma3nahme und zum
festgesetzten  Unterhaltungszeitraum- dem Stand der Umsetzung der
Kompensations— und UnterhaltungsmaBnahmen.

Dazu hat die Vorhabentragerin dem Eisenbahn-Bundesamt die ,Ticket-Nummer®
des Vorgangs, die ihm in der Anwendung angezeigt wird, zu Gbermitteln.

11. Zum Ende eines jeden Quartals (31.03., 30.06., 30.09., 31.12.) hat die
Vorhabentragerin einen Bericht GUber den Stand der Umsetzung der Kompensations-
und UnterhaltungsmaBnahmen vorzulegen, soweit nicht vor dem Hintergrund der(
Ausgestaltung der konkreten Manahme, des Baufortschritts oder aus sonstigen
sachlichen Griinden ein abweichender Berichtszeitraum zugelassen wird. Der
Bericht ist gleichzeitig der unteren Naturschutzbehdrde zu Gibermitteln.
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A.4.7

A.4.8

A.4.8.1

A.4.8.2

12. Das Recht der Planfeststellungsbehérde, von der Vorhabentragerin aus
begriindetem Anlass auch auBerhalb festgelegter Berichtszeitraume einen Bericht
Uber den Stand der Umsetzung der Kompensations- und Unterhaltungsmafnahmen

zu fordern, bleibt unberihrt.
Artenschutz

Soweit bei Erreichen der Aufnahmekapazitit der fir die MaRnahme M4
vorgesehenen Aussetzflachen weitere geeignete Aussetzflachen geschaffen werden
missen, um restliche Zauneidechsenindividuen aus der bestehenden Population
umzusiedeln, sind diese Flachen der Planfeststellungsbehérde sowie der unteren
und der héheren Naturschutzbehérde vorab anzuzeigen.

Immissionsschutz
Allgemeines

1. Die Vorhabentragerin hat wahrend der Bauzeit dafiir zu sorgen, dass schadliche

' Umwelteinwirkungén durch Larm-, Geruchs-, Staub- und

Erschiitterungsimmissionen nach dem Stand der Technik vermieden und
unvermeidbare schéadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmall beschrankt
werden. Insoweit ist sicherzustellen, dass nur schadstoffarme Fahrzeuge und
Maschinen nach dem Stand der Technik zum Einsatz kommen.

2. Bei den Abbrucharbeiten dirfen nur gerauschgedampfte, den allgemeinen
Verwaltungsvorschriften zum Schutz gegen Baularm entsprechende Baumaschinen
eingesetzt werden. Der Einsatz von Maschinen und Geraten hat der 32. BImSchV
(Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung) zu entsprechen.

Baularm

1. Die betroffenen Anwohner und die zustandigen Immissionsschutzbehérden sind
regelmalig und rechtzeitig vor Beginn Uber larmintensive Bauarbeiten zu
unterrichten. Hierfiir ist ein konkreter Ansprechpartner und dessen Erreichbarkeit zu

benennen.

2. Rechtzeitig vor Beginn larmintensiver Bauarbeiten ist eine weitere, detaillierte
Immissionsprognose fiir die bauzeitlich bedingten Larmimmissionen zu erstellen und
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A.4.8.3

dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Hierbei sind konkrete MaRnahmen zum

Schutz vor Baularm auszuweisen.

3. Wahrend der . Baudurchfithrung sind die Gerauschimmissionen aus dem
Baubetrieb durch einen Gutachter mittels messtechnischer Untersuchungen unter
Beachtung der Messverfahren nach der AVV-Baularm —Gerduschimmissionen-
kontinuierlich (orientiert an den larmintensiven Arbeiten) sowie in Einzelféllen auf
Anregung betroffener Anwohner oder der zustdndigen Immissionsbehoérden zu
Uberwachen. Die Ergebnisse sind dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

4. Uberschreitet der Beurteilungspegel der durch den Baubetrieb hervorgerufenen
Gerausche den Immissionsrichtwert der AVV-Baularm sind unverziglich
MaRnahmen zur Verminderung der Gerausche, wie sie z. B. in der AVV-Baularm
und in der schalltechnischen Untersuchung beschrieben sind, durchzufihren.

Erschiitterungen

1.Es dirfen grundsatzlich nur erschitterungsarme Bauverfahren und
Baumaschinen nach dem Stand der Technik zum Einsatz kommen.

2. Die betroffenen Anwohner und die Immissionsschutzbehdrden sind regelmaiig
und rechtzeitig vor Beginn erschiitterungsintensiver Bautatigkeiten zu unterrichten.
Hierfur ist ein konkreter Ansprechpartner und dessen Erreichbarkeit zu benennen.

3.Bei der ersten Durchfiihrung von Verdichtungs- oder Rammarbeiten im
Nahbereich von - Wohngebauden ist exemplarisch eine baubegleitende
erschiitterungstechnische Uberwachungsmessung am zu den Bauarbeiten
nachstgelegenen Gebaude durchzufiihren.

4. Wahrend der Durchfilhrung erschiitterungsintensiver Bauarbeiten hat die
Vorhabentragerin auf berechtigtes Verlangen von Eigentiimern oder Bewohnern von
Gebauden im Einwirkungsbereich baubedingter Erschiitterungen In-situ-Messungen
vornehmen zu lassen, um die Einhaltung der DIN 4150 Teil 2 (Erschﬁttérungen im
Bauwesen - Einwirkungen auf Menschen in Gebauden) und der DIN 4150 Teil 3
(Erschiitterungen im Bauwesen - Einwirkungen auf bauliche Anlagen)

sicherzustellen.
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A.4.9

A.4.10

A.4.11

Staub und Luftschadstoffimmissionen

1. Im Rahmen der Bauausfiihrung ist darauf zu achten, dass Abbruchmaterial nicht
aus grolRer Hohe abgeworfen oder abgekippt werden darf. Soweit erforderlich sind
gekapselte Rutschen oder Abwurfrohre zu verwenden.

2. Auftretender Staub ist durch Spriilhen mit Wasser (Beregnungseinrichtungen) zu

binden.
3. Die éffentlichen ZufahrtstraRen und BaustralRen sind bedarfsgerecht zu reinigen.
Denkmalschutz

1. Vor Abbruch der Schienenomnibushalle (Schomhalle) und der Schiebebihne ist
hierliber jeweils eine archivierfahige Fotodokumentation (Dias, Ektachrome oder
vergleichbare Qualitdt, nummeriert und beschriftet mit Objektdaten) mit
AuBenansichten, Innenansichten, Innenaufnahmen, Detailaufnahmen und
baugeschichtlich relevanten Befunden sowie ein archivierfahiger Abschlussbericht
zu erstellen und dem Regierungsprasidium Tibingen, Referat 26, Denkmalpflege,
zu Uberlassen. Die Dokumentation ist in die Bauforscherdatenbank des

Landesamtes fir Denkmalpflege einzutragen.

2. Die archdologische Denkmalpflege ist {iber den Beginn der Erdbauarbeiten

rechtzeitig zu unterrichten.

3. Werden bei der Bauausfiihrung bislang unerkannte archaologische Fundstellen
und Kulturdenkmale (Mauern, Gruben, Brandschichten 0.4.) angeschnitten oder
Funde gemacht (z.B. Scherben, Metallteile, Knochen), ist das Regierungsprasidium
Tubingen, Referat 26, Denkmalpflege, Fachbereich Archaologische Denkmalpflege,
unverziiglich zu benachrichtigen und deren Bergung und Dokumentation
sicherzustellen, gegebenenfalls durch die Archdologischen Denkmalpflege.

Offentliche Sicherheit, Brand- und Katastrophenschutz

1. Hinsichtlich des Brandschutzes sind im bauaufsichtlichen Verfahren
gegebenenfalls Entscheidungen uber Abweichungen von den baurechtlichen
Vorschriften zu beantragen und die erforderlichen Nachweise gleicher Sicherheit zu

erbringen.
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A.4.12

A.4.13

A.4.14

2. Die Vorhabentragerin hat sowohl im Rahmen der Bauausfuhrung als auch bei der
Betriebsfiihrung zu gewahrleisten, dass die Anforderungen und MaRgaben des

Brandschutzkonzeptes beachtet werden.

3. Fir das Objekt ist ein Brandschutzbeauftragter zu bestellen. Dieser ist der

unteren Baurechtsbehorde zu benennen.
Kampfmittelbeseitigung

1. Vor Beginn der Bauarbeiten hat die Vorhabentragerin ein Konzept zur
Kampfmittelbeseitigung zu erarbeiten und mit dem Kampfmittelbeseitigungsdienst
abzustimmen. Die MalRnahmen zur Kampfmittelbeseitigung sind der Stadt Tubingen
rechtzeifig im Vorfeld der Bauarbeiten mitzuteilen.

2. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Bauarbeiten durch einen
autorisierten Feuerwerker vor Ort begleitet werden.

Verkehrsbelange

1. Entsprechend ihrer Zusage hat die Vorhabentragerin im Vorfeld der
Bautatigkeiten ein Sicherungskonzept fir die Ein- und Ausfahrt von
Baustellenfahrzeugen ohne Behinderung / Blockierung des Bahniiberganges zur
Sicherstellung der piinktlichen Ein- und Ausfahrt von Linienbussen der DB ZugBus
Regionalverkehr AIb-Bodenseé GmbH (RAB) und zur Verhinderung von
Gefahrdungen auf den nichtmotorisierten Verkehr auf dem kreuzenden Radweg zu
erstellen und dieses mit der zustandigen Polizeibehérde abzustimmen.

2. Entsprechend ihrer Zusage hat die Vorhabentragerin der Hohenzollerschen
Landesbahn AG die Gleise 14 und 15 im Bahnhof Tubingen wahrend der Bauzeit
der FIBA zur Verfiigung zu stellen. Diese beiden Gleise sowie ein weiteres Gleis im
Bereich der FIBA mit einer Nutzlange von 133 m konnen nach Fertigstellung der

FIBA angemietet werden.
Infrastrukturleitungen und sonstige Anlagen Dritter

Entsprechend ihrer Zusage hat die Vorhabentragerin notwendige MaBnahmen zur
Sicherung, Veranderung oder Verlegung der Telekommunikationsanlagen der
Deutschen Telekom AG rechtzeitig mit dieser abzustimmen.
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A.4.15 Arbeitssicherheit

A.4.16

A.4.17

A.4.18

Hinsichtlich des Umgangs mit asbesthaltigen Gefahrstoffen ist der Gebaudeabbruch
dem Landratsamt Tubingen (Abteilung Umwelt und Gewerbe) spatestens sieben

Tage vor Beginn der Arbeiten anzuzeigen.
Abweichung von Regelwerken

1. Die planfestgestellten Eisenbahnbetriebsanlagen sind entsprechend den
Vorschriften der Eisenbahngesetze und Eisenbahnverordnungen sowie unter
Beachtung der allgemeinen Regeln der Technik sicher herzustellen. Fir einzelne
Bauprodukte, Bauarten, Komponenten und Bauverfahren, fir die noch keine
Zulassung durch das Eisenbahn-Bundesamt vorliegt, ist diese Zulassung oder eine
entsprechende Zustimmung im Einzelfall (ZIE) zu beantragen.

2. Sollten sich im weiteren Verfahren, sowohl in der Planungsphase als auch in der
Phase der Bauausfiihrung, Vorschriften oder Regeln der Technik &ndern, sind diese

in der Ausfiihrung zu beriicksichtigen.

3.In Bezug auf den Brandschutz sind Abweichungen von den baurechtlichen
Vorschriften und die erforderlichen Nachweise gleicher Sicherheit im

bauaufsichtlichen Verfahren zu regeln.
Hinweise zum Bodenschutz

Die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg fiir die
Verwertung von als Abfall eingestuften Bodenmaterials vom 14. Marz 2007
(258980.08M20 Land/3) ist einzuhalten.

Hinweise zu Arbeitsschutz und Arbeitssicherheit

Bei den weiteren Planungen fir dieses Vorhaben sowie der Bauausfiihrung ist das
geltende Regelwerk der Unfallversicherungstrager (Unfallverhiitungsvorschriften,
Regeln  fur  Sicherheit und  Gesundheitsschutz, insbesondere  die
Unfallverhiitungsvorschrift ,Eisenbahnen“ GUV-V D30.1) zu beriicksichtigen.

Nach § 5 der Unfallverhiitungsvorschrift (UVV) ,Grundséatze der Pravention“ GUV-V-
A1 hat der Auftraggeber (Unternehmer) bei der Vergabe von Auftragen dem
Auftragnehmer schriftlich aufzugeben, die erforderlichen MalRnahmen zur Verhutung
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von Arbeitsunfallen, Berufskrankheiten und arbeitsbedingten Gesundheitsgefahren
sowie fiir eine wirksame Erste Hilfe zu treffen. Dabei hat der Unternehmer von den
allgemeinen Grundsatzen nach § 4 des Arbeitsschutzgesetzes auszugehen und
insbesondere  das  Arbeitsschutzgesetz sowie das  Regelwerk  der
Unfallversicherungstrager heranzuziehen. Weiterhin hat der Unternehmer dem
Auftragnehmer schriftlich aufzugeben, im Rahmen des erteilten Auftrages die
jeweils einschlagigen Anforderungen fiir die Sicherheit und den Arbeitsschutz

einzuhalten.

Soweit im Zuge der Instandhaltungsmalfnahmen auch Lackierarbeiten mit
I6semittelhaltigen Lacken im Spritzverfahren durchgefihrt werden, mussen
entstehende Emissionen zum Schutz der Beschéftigten erfasst, gefiltert und tber

Dach ins Freie abgefiihrt werden.

Die Bodenbelage der verschiedenen Arbeitsbereiche sind entsprechend dem
berufsgenossenschaftlichen Regelwerk BGR 181 ,FuRbéden in Arbeitsrdumen und

Arbeitsbereichen mit Rutschgefahr auszugestalten.

Lagereinrichtungen und -gerate sind so zu errichten und aufzustellen, dass
ausreichend bemessene Gange vorhanden sind. Verkehrswege zwischen den
Lagereinrichtungen und -gerdten missen mindestens 1,1 m breit sein.
Verkehrswege fiir kraftbetriebene oder schienengebundene Férdermittel mussen so
breit éein, dass auf beiden Seiten der Fordermittel ein Sicherheitsabstand von
mindestens 0,5 m gewahrleistet ist. Bei der Bemessung von Gangen fur
kraftbetriebene Fordermittel ist auch der Platzbedarf fur Rangiervorgéange zu
beriicksichtigen. Gange, die nur fiir das Be- und Entladen von Hand bestimmt sind

(Nebengange) mussen 0,75 m breit sein.

Durchgénge in den Regalen missen eine lichte Hohe von mindestens 2,0 m haben.
Die lichte Hohe von Durchfahrten muss in Abhéangigkeit von den jeweils

eingesetzten Férdermitteln bemessen sein.

Ortsfeste Regale, die nicht mit spurgebundenen Flurférderzeugen be- oder entladen
werden, missen an ihren Eckbereichen - auch an Durchfahrten - durch einen
mindestens 0,3 m hohen, ausreichend dimensionierten, nicht mit dem Regal
verbundenen und gelbschwarz gekennzeichneten Anfahrschutz gesichert sein.
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Fir die Arbeiten in kontaminierten Bereichen sind die vorhandenen Gefahrstoffe zu
ermitteln und die entsprechenden Arbeitsverfahren festzulegen. Hierin
eingeéchlossen ist ein Arbeits- und Sicherheitsplan, der alle erforderlichen
MaRnahmen zur Sicherheit und zum Gesundheitsschutz der Beschéftigten bei der
Durchfiihrung der Arbeiten im kontaminierten Bereich enthalten muss. Insbesondere
beim Umgang mit gefahrlichen oder gesundheitsgefahrdenden Abféllen sind

geeignete ArbeitsschutzmafRnahmen umzusetzen.

Staubendes Abbruchmaterial darf nicht aus groRBer Hohe abgeworfen oder
abgekippt werden. Soweit erforderlich, sind gekapselte Rutschen oder Abwurfrohre
zu verwenden. Im Ubrigen ist auftretender Staub durch Sprithen mit Wasser zu

binden.

Beim Neubau von Gleisen missen entsprechend § 5 GUV-V-D30.1
Ausweichmdglichkeiten fiir Versicherte geschaffen werden. Hierzu ist in
Abhangigkeit zur jeweils zuldassigen Geschwindigkeit neben dem Fahrbereich von
Schienenfahrzeugen auf jeder Seite des Gleises ein ausreichender Mindestabstand
zwischen Gleismitte und Teilen der Umgebung zu wahren. Diese Bestimmung gilt
auch in Bereichen von Bauwerken, bei mehreren nebeneinander liegenden Gleisen
und bei Erhéhung der  Streckengeschwindigkeit an vorhandenen

Eisenbahnstrecken.

In Arbeitsstatten diirfen Einrichtungen neben oder zwischen den Gleisen nur so
eingebaut werden, dass zum Schutz der Beschéftigten ein ausreichender
Sicherheitsabstand zwischen Schienenfahrzeug und Teilen der Umgebung
vorhanden ist. Die erforderlichen Mindestabstande sind § 6 GUV-V D30.1 zu

entnehmen.

Um eine Gefahrdung fiir Beschéftigte, die Tatigkeiten neben oder in den Gleisen
ausflhren missen, zu verhindern, sind die Gleismittenabstande unter
Beriicksichtigung der erforderlichen Breiten fiir Arbeitsplatze oder Verkehrswege
- festzulegen. Auch fur spatere Arbeiten zur Instandhaltung sind entsprechende
SicherheitsmafRnahmen festzulegen. Zwischen den Abstellgleisen muss unter
Beriicksichtigung der kinematischen Grenzlinie fir Eisenbahnfahrzeuge nach EBO
sowie eventueller Einbauten durchgangig ein Verkehrsweg von 1,0m Breite
vorhanden sein. Die Nutzung des Verkehrsweges ist ausschlieBlich als Gehweg
zulassig. Arbeiten jeglicher Art, die Benutzung von Karren o.a. sowie punktuelle
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Einbauten oder sonstige Hindernisse, die die Breite von 1,0 m einschranken sind
unzulassig. Missen Arbeiten zwischen den Gleisen ausgefiihrt werden, ist auf
Grundlage einer Gefahrdungsbeurteilung die erforderliche Arbeitsbreite zu ermitteln.

Die Vorhabentrégerin hat sicherzustellen, dass in Bodenndhe der Verkehrswege
eine mittlere Beleuchtungsstirke (Wartungswert) von Em = 10 Ix erreicht wird.
Hierzu hat sie vor Inbetriebnahme der Anlage der Eisenbahn-Unfallkasse eine
Beleuchtungsberechnung vorzulegen, in der die geforderte Beleuchtungsstarke

nachgewiesen wird.

Die Zufahrtswege fiir Pkw- und Lkw-Verkehr sind von den Gleisanlagen so zu
trennen, dass eine gegenseitige Gefahrdung verhindert wird. Insbesondere an
Kreuzungspunkten zwischen Verkehrs- und Schienenweg sind Gefahrdungen
auszuschlieBen. Bei den erforderlichen MaRnahmen ist zu beriicksichtigen, dass
sich auch betriebsfremde Personen auf dem Gelénde der Anlage aufhalten konnen.
Bereich von Stralen, auf denen auch eine Mitbenutzung durch Fullgénger
vorgesehen ist, missen eine geeignete Trennung zwischen Fahr- und Gehverkehr

aufweisen.

Gleisiiberwege sind so anzuordnen, dass einzelne Dienstwege zwischen den
Gleisen schnell und direkt erreicht werden kénnen.

Das Ein- und Ausfahren von dieselbetriebenen Fahrzeugen im Werkstattbereich
darf nicht aus eigener Kraft erfolgen. Es sind MaRnahmen nach dem Stand der
Technik gemaR TRGS 554 zu ergreifen.

Beim Bau der Dacharbeitsstande ist der Stand der Technik zu beriicksichtigen. Die
Bewegung der Dacharbeitssténde ist technisch so zu liberwachen, dass Personen
durch die Bewegungsvorgange nicht gefahrdet werden konnen. Eine rein optische
oder akustische Warnung reicht hierbei nicht aus. Insbesondere in Bereichen mit
Oberleitung sind die Dacharbeitsstinde so in das Uberwachungskonzept der
Oberleitung zu integrieren, dass eine Gefahrdung der Beschéftigten

ausgeschlossen ist.

Turen samtlicher elektrischer Betriebsraume mussen sich nach auRen 6ffnen
lassen. Dies ist auch bei der Verkehrswegefiihrung entlang dieser Raume zu

bericksichtigen.
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A5

A.6

B.1

B.1.1

Die Sandbefiillung und Sandumfiillung bei der Bevorratung hat nach dem Stand der
Technik moglichst staubfrei zu erfolgen. Es sind entsprechende Absaugsysteme

vorzusehen.
Entscheidung iiber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antriage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von
Behoérden und Stellen geauRerten Forderungen, Hinweise und Antrdge werden
zuriickgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf

andere Weise erledigt haben.
Kosten

Die Kosten des Verfahrens tragt die Vorhabentragerin. Die Héhe der Kosten wird in

einem gesonderten Bescheid festgesetzt.
Begriindung

Sachverhalt

Vorhaben

Das Vorhaben hat den Neubau und die Erweiterung von Anlagen im Rahmen der
Neukonzeptionierung der FIBA auf dem Geldande des bestehenden
Bahnbetriebswerkes Tibingen zum Gegenstand. Geplant sind umfangreiche
Neubau-, Erweiterungs- und UmbaumaRnahmen, die sowohl Hochbauten als auch
Gleisanlagen umfassen und kinftig die Betankung, Reinigung, Pflege, Wartung,
Reparatur und Abstellung der im Schienenpersonenverkehr genutzten Fahrzeuge
sicherstellen. Daneben ist eine neue 16,7 Hz Zugvorheizanlage sowie eine neue
50 Hz Trafostation vorgesehen.

Die Anlage ist auf dem Gelande des derzeitigen Bahnbetriebswerks stidwestlich des

Hauptbahnhofs an der EuropastraRe unter Nutzung bereits vorhandener Anlagen

geplant. Die Anlagen liegen sudlich der Strecke 4600 (Tubingen - Horb) zwischen
km 49,7 und km 50,50 und nordwestlich der Strecke 4630 (Tlbingen - Balingen) von
km 0,3 bis km 1,2. Die Strecke 4632 beginnt an Weiche 88 und endet im

Bahnbetriebswerk.
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Am Standort werden bereits heute eine AuRenreinigungsanlage (ARA), eine
Innenreinigungsanlage (IRA), eine Tankstelle und eine Werkhalle zur
Verbrennungstriebwagen-Instandhaltung (VT-Halle) betrieben. Daneben befinden
sich auf dem Gelénde derzeit auch Abstellflachen. Das Betriebswerk selbst stammt
aus dem Anfang des letzten Jahrhunderts, einzelne heute genutzte Anlagen wie die
Werkhalle, die ARA oder die IRA wurden im Jahr 2000 modernisiert bzw. zwischen
2007 und 2009 neu errichtet. Die VT-Halle, die ARA und die IRA werden integriert
und neu angebunden.

Vorgesehen ist auch der Rickbau der ehemaligen Fahrleitungsmeisterei am
nordodstlichen Rand des Betriebswerks, der Riickbau des Holzschuppens stdlich
der Fahrleitungsmeisterei, der Rickbau des Beobachtungsturms im mittleren
Gleisfeld vor der VT-Halle und der Riickbau einer iiberdachten Lagerfliche am
westlichen Rand der VT-Halle (zwischen Gleis 7w und 8w).

Fir die Erweiterung der bestehenden Strale auf dem Betriebswerksgelande muss
auBerdem eine Laderampe westlich des Wasserturms entfernt werden.

Dariiber hinaus ist die Erneuerung der Leit- und Sicherungstechnik im Bereich des
Betriebswerkes geplant. Hierzu ist am norddstlichen Rand der FIBA ein
Rangierstellwerk mit Rangierfahrstrafen und Lichtsperrsignalen vorgesehen.

Die Zufahrt zum FIBA-Geldnde ist von der Europastrale her auf Hohe des
Gebaudes Europastrale 62 (bahneigenes Geldnde) unter Uberfahrt Uber den
Bahnubergang bei km 0,139 der Strecke 4600 (Tubingen - Horb) gewahrleistet. Im
Bereich der neu zu bauenden Gleise der Abstellgruppe -am siidéstlichen Rand des
Baugeléandes  wird éin landwirtschaftlicher =~ Weg  bauzeitlich = durch
Baustellenfahrzeuge in Anspruch genommen werden.

Die Zufahrt zu den Gebauden auf dem Gelande der FIBA erfolgt tber die
bestehende, asphaltierte StralRe siidlich des Wasserturms. Um die im nérdlichen
Teil der FIBA liegenden Gebaude zu erreichen, wird auf bahneigenem Gelande ein
Wirtschaftsweg angelegt.

Wegen der weiteren Einzelheiten der Planung wird auf die vorliegenden
Planunterlagen verwiesen. Das Vorhaben ist hier in seinen wesentlichen
technischen und baulichen Festlegungen beschrieben, die Bestandteil des
festgestellten Plans sind.
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B.1.2

B.1.3

B.1.3.1

Verfahren

Die DB Regio AG (Vorhabentragerin) hat fur sich und in Vertretung fir die
DB Netz AG und die DB Energie GmbH mit Schreiben vom 15.12.2011, P.-BW-
B4 Ko, die Durchfilhrung des Planfeststellungsverfahrens fir das Vorhaben
beantragt. Das Schreiben ist am 19.12.2011 beim Eisenbahn-Bundesamt,
AuBenstelle Karlsruhe/Stuttgart, eingegangen.

Mit Schreiben des Eisenbahn-Bundesamtes vom 25.04.2012 ist die
Vorhabentragerin nach Abstimmung mit dem Regierungsprasidium Tubingen um
Uberarbeitung der Planunterlagen gebeten worden. Die Uberarbeiteten und
erganzten Unterlagen sind mit Schreiben vom 18.05.2012 wieder vorgelegt worden.

Die Antragsunterlagen sind vollstéandig und in sich schllssig. Insbesondere werden
sie ihrer Aufgabe der ,AnstoRwirkung" gerecht. Die Unterlagen haben den
erforderlichen Umfang, um Art und AusmaR der Betroffenheit erkennen zu kénnen.
Das Vorhaben und seine Grundlagen sind im Erlauterungsbericht eingehend
beschrieben. Die Grundsti]cksbetroffenheiten sind dem Grunderwerbsverzeichnis

und den korrespondierenden Grunderwerbsplanen zu entnehmen.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat mit Schreiben vom 29.05.2012, Gz 59101-
591ppw/044-2300#001, das Regierungsprasidium Tubingen als zustandige
Anhorungsbehérde um Durchfilhrung des Anhérungsverfahrens gebeten.

Anhérungsverfahren

Das Regierungsprasidium Tibingen hat als zustédndige Anhérungsbehdrde fur das
beantragte Vorhaben das Anhérungsverfahren durchgefihrt.

Beteiligung von Behorden und sonstigen Trigern 6ffentlicher Belange

Die Anhorungsbehérde hat den folgenden Behdrden und sonstigen Tragern
offentlicher Belange mit Schreiben vom 14.06.2012 Gelegenheit zur Stellungnahme
bis zum 07.08.2012 gegeben:

Amprion GmbH (ehemals RWE), Stuttgart
Arbeitsgemeinschaft der Naturfreunde in Baden-Wirttemberg, Tiibingen
BUND, Regionalgeschaftsstelle Neckar-Alb, Stuttgart
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Bund fir Umwelt und Naturschutz, Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.,
Stuttgart

Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben, Karlsruhe
Bundeseisenbahnvermdgen, AuRenstelle Stuttgart

DB Gastronomie GmbH, Frankfurt am Main

Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH, Reutlingen

Siiddeutsche Wohnen GmbH, Stuttgart

Eisenbahnunfallkasse, Frankfurt am Main

Erdgas Sudwest GmbH, Munderkingen

Gasunie Deutschland Service GmbH, Hannover

Hohenzollersche Landesbahn AG, Hechingen

Industrie- und Handelskammer, Reutlingen

Kabel Baden-Wirttemberg GmbH & Co. KG, Heidelberg
Kampfmittelbeseitigungsdienst, Stuttgart

Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung, Stuttgart
Landesfischereiverband Baden-Wiirttemberg e.V., Stuttgart
Landesjagdverband Baden-Wiirttemberg e.V., Stuttgart
Landesnaturschutzverband Baden-Wirttemberg, Stuttgart

Landratsamt Tiibingen

Ministerium fir verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, Stuttgart
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg, Stuttgart

RAB Alb-Bodensee, Ulm

Regierungsprasidium Freiburg, Landesamt fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau,
Freiburg

Regierungsprasidium Stuttgart, Landesamt fur Denkmalpﬂége, Esslingen
Regierungsprasidium Tibingen, Abteilung 5, Landesbetrieb Gewéasser (Umwelt)
Regierungsprésidium Tlbingen, Referat 21, Raumordnung
Regierungsprasidium Tiibingen, Referat 26, Denkmalpflege
Regierungsprasidium Tibingen, Referat 32, Landwirtschaft
Regierungsprasidium Tiibingen, Referat 35, Fischereiwesen
Regierungsprasidium Tibingen, Abteilung4, Strallenwesen und verkehr
Regierungsprasidium Tiibingen, Referat 52, Gewasser und Boden
Regierungsprasidium Tibingen, Referat 56, Naturschutzrecht
Regierungsprasidium Tubingen, Referat 64-40, Verkehr
Regierungsprasidium Tibingen, Landesbetrieb Forst Baden-Wurttemberg
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Regionalverband Neckar-Alb, Méssingen
Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e.V., Stuttgart
Schwabischer Albverein e.V., Stuttgart

Stadtwerke Tiibingen

Stadt Tibingen, Technisches Rathaus

Terranets bw GmbH, Stuttgart

Vermégen und Bau Baden-Wiirttemberg, Tlbingen
Wehrbereichsverwaltung -Sid, Dezernat Il 4, Stuttgart
Zweckverband Bodensee-Wasserversorgung BWYV, Stuttgart
Zweckverband OPNV im Ammertal, Tiibingen

Folgende Tréager o6ffentlicher Belange oder anerkannte Vereinigungen gemaR § 18a
Nr. 2 AEG haben im Rahmen des Anhérungsverfahrens Bedenken, Forderungen

oder weitergehende Empfehlungen vorgebracht:

Regionalverband Neckar-Alb

Eisenbahnunfallkasse

Nahverkehrsgesellschaft BW

Stadt Tibingen, Technisches Rathaus

Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH TINL Siidwest PTI 33
Hohenzollerische Landesbahn AG B
Kampfmittelbeseitigungsdienst
Eisenbahnsiedlungsgesellschaft/SUDEWO Siiddeutsche Wohnen GmbH
Regierungsprasidium Tubingen Abt. 5, Landesbetrieb Gewasser, 53.2
Regierungsprasidium Tibingen Abteilung 5, Referat 55
Arbeitsgemeinschaft der Naturfreunde in Baden Wirttemberg e.V.
BUND - Regionalgeschaftsstelle Neckar-Alb

Bund fiir Umwelt und Naturschutz Landesverband Baden-Wiirttemberg e.V.
Landesfischereiverband Baden-Wiirttemberg e.V.

Landesjagdverband Baden-Wiirttemberg e.V.
Landesnaturschutzverband Baden-Wirttemberg, Geschéftsstelle
Regierungsprasidium Tubingen Abteilung 6, Referat 64-40
Regierungsprasidium Tubingen Abteilung 4

Zweckverband OPNV im Ammertal

Regierungsprasidium Ti]bingeh Abteilung 2, Referat 26
Regierungsprasidium Freiburg, Landesamt fiir Geologie, Rohstoffe und Bergbau
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B.1.3.3

B.1.3.4

B.1.3.5

Landratsamt Tubingen
Vereinigungen

Die Anhérungsbehérde hat die anerkannten Naturschutzvereinigungen sowie
sonstige Vereinigungen von der Auslegung des Plans durch die ortsibliche
Bekanntmachung der Auslegung nach § 73 Abs. 5 Satz 1 VwVfG benachrichtigt und
ihnen Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben (§ 18a Nr. 2 AEG).

Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen - zu dem Vorhaben haben auf Veranlassung der
Anhorungsbehérde in  der Stadt Tibingen im Technischen Rathaus,
BrunnenstraBe 3, 72074 Tubingen in der Zeit vom 25.06.2012 bis einschliefllich
24.07.2012 offentlich zu jedermanns Einsicht wahrend der Dienststunden

ausgelegen.

Zeit und Ort der Auslegung sind im Amtsblatt der Stadt Tibingen vom 21.06.2011
ortsiiblich bekannt gemacht worden.

Die Frist, bis zu der Einwendungen gegen das Vorhaben erhoben werden konnten,
hat am 07.08.2012 geendet.

Die Dauer der Offenlage und die Einwendungsfrist entsprechen den gesetzlichen

Anforderungen.
Erérterung

Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen sind Einwendungsschreiben von finf

privat Betroffenen eingegangen.

Das Regierungsprasidium Tibingen hat auf eine Erbrterung der rechtzeitig
erhobenen Einwendungen und Stellungnahmen verzichtet.

Im Rahmen einer Informationsveranstaltung am 29.10.2012 im
Regierungsprasidium Tlbingen, Konrad-Adenauer-StralRe 20 hat die
Vorhabentragerin privaten Einwendern und Vertretern der Naturschutzverbande
LNV und BUND das Vorhaben erlautert.
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B.1.3.6 AbschlieRende Stellungnahme der Anh6érungsbehorde

B.2

B.2.1

B.2.2

B.3

B.3.1

Mit Datum vom 31.10.2012 hat das Regierungsprasidium Tibingen einen
Anhorungsbericht geman § 73 Abs. 9 VWVfG und mit Datum vom 12.12.2012 eine
erganzende Stellungnahme gefertigt und der Planfeststellungsbehérde zugeleitet. In
der abschlieBenden Stellungnahme sind offene und bewaltigte Konflikte angefihrt
sowie Einzelfragen des geplanten Vorhabens in rechtlicher Hinsicht beurteilt und

eine Gesamtabwagung gegeben.

Die Anh6rungsbeh6rde hat das Vorhaben beflirwortet.

Verfahrensrechtliche Bewertung

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fur die vorlfegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 AEG.

Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlieRlich der Bahnstromfernleitungen dirfen
nur gebaut oder geandert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt worden ist. Bei
der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben beriihrten &ffentlichen und privaten
Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwéagung zu
berticksichtigen. Regelungen zur Planfeststellung finden sich ferner in §§ 72 bis 78
VwVFG und §§ 17 ff AEG.

Zustandigkeit

Das Eisenbahn-Bundesamt ist fir den Erlass einer planungsrechtlichen
Entscheidung nach § 18 AEG betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des
Bundes zustandig (§ 3 Abs. 1 Satz1 Nr. 1 und Abs. 2 des Gesetzes Uber die
Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes - BEVVG). Das Vorhaben bezieht sich
auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB Regio AG, der
DB Netz AG und der DB Energie GmbH.

Umweltvertraglichkeit
Verfahren zur Priifung der Umweltvertraglichkeit

Nach §§ 3a ff. UVPG sind die dort in Bezug genommenen Vorhaben einem
sogenannten Screening-Verfahren, einer Vorprifung des Einzelfalles, ob zur
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B.4

B.4.1

Genehmigung des Vorhabens eine Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufiihren ist,

zu unterziehen.

Das antragsgegenstandliche Anderungsverfahren betrifft den Bau von sonstigen
Betriebsanlagen von Eisenbahnen im Sinne von Nr. 14.8 der Anlage 1 zum UVPG.
Daher war eine allgemeine Vorpriifung des Einzelfalles nach § 3¢ Satz 1 UVPG

durchzufuhren.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat mit Schreiben vom 24.05.2012, Gz 59101-
591ppw/044-2300#001, festgestellt, dass von der Planung keine erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen ausgehen, so dass eine Verpflichtung zur
Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung insoweit nicht besteht.

Durch das Vorhaben werden zwar verschiedene Umweltbelange berihrt, doch ist
unter Berlicksichtigung der in Anlage 2 zum UVPG aufgefiihrten Kriterien nicht
erkennbar, dass das Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben
kann, die nach § 12 UVPG zu beriicksichtigen waren. Bei dieser Einschatzung sind
entsprechend § 3c Satz 3 UVPG die von der Vorhabentragerin vorgesehenen
Vermeidungs- und VerminderungsmafRnahmen, die geeignet  sind,
Umweltauswirkungen offensichtlich auszuschlieen, mit beriicksichtigt worden.

Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens
Planrechtfertigung

Die Planrechtfertigung fiir die Planung ist gegeben. Das Vorhaben entspricht den
Zielen des Fachplanungsgesetzes (AEG) und ist zum Wohl der Allgemeinheit

‘objektiv erforderlich. Gemessen an den Planungszielen ist es verniinftigerweise

geboten.

Im Zuge der Verwirklichung des Projekts ,Stuttgart 21 missen die
Fahrzeugbehandlungs- und Gleisanlagen im Bereich Stuttgart-Rosenstein und
Stuttgart-Stadtpark aufgelassen werden. Deshalb werden anderweitig zusétzliche
Kapazitdten fir die Fahrzeugbehandlung und -abstellung erforderlich. Die
Fahrzeugbehandlung, die bislang an diesen Standorten stattgefunden hat, muss

kiinftig verlagert werden.
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Zur Ressourcenschonung hat sich die Vorhabentragerin fir die Erti]chtigUng bereits
vorhandener Standorte fiir die Fahrzeugbehandlung und -abstellung entschieden.
So soll ein Teil der in Stuttgart entfallenden Kapazitdten nach Stuttgart-
Untertirkheim verlagert werden, ein anderer Teil soll in der bereits
planfestgestellten FIBA Ulm aufgefangen werden. Da an diesen Standorten nicht
alle benétigten Kapazitaten bereitgestellt werden kénnen, miissen weitere Standorte
fur die Fahrzeugbehandlung und -abstellung ertiichtigt werden.

Durch die Realisierung des Vorhabens kann der Schienennahverkehr hinsichtlich
der Fahrzeugbehandlung, Fahrzeuginstandhaltung und Fahrzeugabstellung
wirtschaftlich und betrieblich sinnvoll abgewickelt werden. Insgesamt dient das
Vorhaben der Steigerung der Attraktivitat des o6ffentlichen Personennahverkehrs.

Alternativenprifung/ Standortwahl

In der Planfeststellung missen die ernsthaft in Betracht kommenden Alternativen im
Hinblick auf die einzelnen betroffenen Belange und in der erforderlichen Tiefe
bewertet, gewichtet und untereinander abgewogen werden.

Die Variantenabwagung konzentriert sich vorliegend im Wesentlichen auf die
Standortwahl fiir die geplante Anlage.

Mit der Neukonzeptionierung der Fahrzeugbehandlung auf Grund des Wegfalls der
Standorte Stuttgart-Rosenstein und Stuttgart-Stadtpark hat die Vorhabentragerin
eine Ganzzugbehandlung lokbespannter Reiseziige ohne Trennung der einzelnen
Wagen geplant. Ein sblches Behandlungssystem der Fahrzeuge fiihrt entsprechend
den Angaben der Vorhabentragerin zu einem insgesamt reduzierten Flachenbedarf
durch  dezentrale = Abstellméglichkeiten, zu einer Reduzierung des
Behandlungsaufwands an jedem einzelnen Zug sowie zu einem geringeren
Fahrzeugbedarf und zu weniger Leerfahrten im Netz.

Nach der plausiblen Darstellung der Vorhabentragerin im Erléuterungsbericht ist
kein anderer Standort ersichtlich, an dem sich die mit der Planung verfolgten Ziele
ebenso gut und unter geringeren Eingriffen in tangierte offentliche oder private

Belange erreichen lie3en.

Als Ersatz fir die bislang in Stuttgart gewarteten Fahrzeuge kommen nur
bedeutende Netzknoten im Streckennetz der Bahn in Betracht. Zu bericksichtigen
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ist bei der Standortwahl auch, dass die erforderlichen Fahrzeugbehandiungen in
bestimmten zeitlichen Abstanden und in Abhéangigkeit der Laufleistung der

jeweiligen Fahrzeuge durchgefiihrt werden miissen.

Tibingen liegt an einer der wichtigen Regionalverkehrslinien und verfiigt bereits
tber einen Betriebsstandort zur Fahrzeugbehandlung und Abstellung. Die geplanten
Anlagen kénnen hier sinnvoll und unter Ausnutzung von Synergieeffekten integriert

werden.

Um eine kurze Zufihrung aus dem Betrieb in die Behandlungsanlagen zu
gewahrleisten, ist die unmittelbare Nahe zwischen der FIBA und dem Hauptbahnhof

Tubingen férderlich.

Das Bahnbetriebswerk ist dartiber hinaus uber die Europastrale gut erschlossen,
so dass insoweit keine weiteren ErschlieBungsmalRnahmen erforderlich werden.

Die neu zu erstellenden Anlagen haben einen umfangreichen Flachenbedarf, der in
Tiibingen nur auf dem vorhandenen Betriebsgelénde an der Europastrae oder im
Bereich des ehemaligen Giiterbahnhofs im Innenstadtbereich zu Verfiigung steht.

Der als alternative Standort bedingt in Betracht kommende Bereich des ehemaligen
Guterbahnhofs soll im Einvernehmen zwischen der Vorhabentragerin und der Stadt
Tlbingen wegen der in unmittelbarer Nahe befindlichen Wohnbebauung einer

stadtischen Uberplanung iiberlassen werden.

Insgesamt tragt der geplante Standort der FIBA im Bahnbetriebswerk in Tubingen
den eisenbahnfachlichen, betrieblichen und weiteren O6&ffentlichen Belangen
Rechnung. Es sind keine geeigneteren Standorte ersichtlich.

Die Entscheidung der Vorhabentragerin, die FIBA im Bahnbetriebswerk Tubingen
als Konzentration der Behandlungs- und Abstellanlagen zu verwirklichen, ist mithin
unter dem Aspekt der Alternativenpriifung/ Standortwahl nicht zu beanstanden.

Raumordnerische und landesplanerische Belange

Raumordnerische und landesplanerische Belange stehen der beabsichtigen

MaRnahme nicht entgegen.
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Das geplante Vorhaben ist insgesamt mit den Zielen und Grundsatzen der
Raumordnung vereinbar und entspricht den Vorgaben der Raumordnung.

Das Regierungsprasidium Tlbingen, Referat21, Raumordnung, hat - unter
raumordnerischen Gesichtspunkten keine Bedenken gegen das Vorhaben

vorgebracht.

Auch nach der Landesplanung steht der Realisierung des geplanten Vorhabens

nichts entgegen.

Im bestehenden Flachennutzungsplan ist die Flache als Eisenbahnanlage
gekennzeichnet, an die sich in Richtung Weilheim / Derendingen eine Griinflache
anschlieBt. Nach dem Regionalplan Neckar-Alb ist die Flache des
Bahnbetriebswerks als Siedlungsfliche mit sich anschlieBender gréRerer
Gewerbeflache kennzeichnet. Der Entwurf der Fortschreibung des Regionalplans
2012 hat fir den durch die geplante MalRnahme betroffenen Bereich keine

Anderungen vorgesehen.

Seitens der Stadt Tubingen und der Planungsgemeinschaft ,Regional-Stadtbahn
Neckar-Alb“ ist die Einrichtung einer Regionalstadtbahn geplant, fur die der Knoten
Tilbingen ein wesentliches Element darstellt. Nach einer hierfir vom Landkreis
Reutlingen in Auftrag gegebenen Machbarkeitsstudie ist die Kompatibilitat zur
Planung der FIBA sowie die Anbindung an die Strecke Tubingen — Horb technisch
und mit vertretbarem monetaren und betrieblichen Aufwand mdéglich. Die Planungen
zur FIBA halten die Mdéglichkeit zur Errichtung eines weiteren Betriebswerks sudlich
der Anlage fiir eine Abstellung und/oder Behandlung von Stadtbahnen und anderen
Schienenfahrzeugen aufrecht. Da die Gleisbelegung im Bahnhof Tubingen noch
ausreichend  Zeitfenster fir die Bedienung der FIBA vorhélt, sind auch keine
Einschrankungen des Betriebs der FIBA durch die Realisierung der

Regionalstadtbahn zu erwarten.

Soweit die Stadt Tibingen, der Regionalverband Neckar-Alb und die Ammertalbahn
in ihren Stellungnahmen angeregt haben, im Bereich der Bahnstrecke 4630 von
Tubingen nach Sigmaringen keine AusgleichsmaRnahmen fir die Umsiedlung der
Zauneidechse vorzusehen, damit die Errichtung eines zweiten Streckengleises und
eines kiinftigen Haltepunktes ,Muhlbachacker” nicht erschwert werde, wird darauf
hingewiesen, dass die Umsiedlung der Zauneidechsen artenschutzrechtlich
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notwendig ist. Insoweit wird auf die nachfolgenden Ausflihrungen unter B.4.8.2

verwiesen.

Im Ubrigen ist der zweigleisige Ausbau der Strecke 4630 in den Unterlagen der
Vorhabentrégerin nachrichtlich dargestellt; das zweite Streckengleis soll dabei auf
der Siidwestseite in Richtung FIBA errichtet werden. Die fur den neuen Haltepunkt
im Bereich der bestehenden FuRgéngeriberfiihrung bendtigten Flachen sind in den

Planungen der Vorhabentragerin frei gehalten.
Kommunale Belange

Kommunale Belange der Stadt Tibingen werden durch die vorliegende Planung in
ausreichendem Umfang berucksichtigt.

Entsprechend der Forderung der Stadt Tibingen hat die Vorhabentragerin eine
Dachbegriinung von Bereichen des Verwaltungsgebédudes vorgesehen, eine
Begrinung der Dacher der Werkstatthallen aus  statischen und
sicherheitstechnischen Griinden jedoch abgelehnt. Insoweit hat die
Vorhabentragerin plausibel erlautert, dass es insbesondere wegen der in der
Langzughalle verwendeten Stromschiene aus sicherheitstechnischen Aspekten
nicht hinnehmbar sei, eine zusatzliche Gefahrenquelle durch Wassereintritt zu
schaffen. Der Anregung des Regionalverbands Neckar-Alb, die Dacher der
Werkstatthallen fir eine Photovoltaikanlage zu nutzen, méchte die Vorhabentragerin
jedoch nachkommen und die entsprechenden Flachen hierfur bereitstellen. Auf die
entsprechende Zusage und die Nebenbestimmung unter A.4.3 wird verwiesen.

Danében hat die Stadt Tiibingen eine Uberarbeitung der Planunterlagen gefordert
mit dem Ziel, das historische und stadtbildpragende Ensemble des

Bahnbetriebswerkes so weit wie mdglich zu erhalten.

Die Vorhabentragerin hat bei lhren Planungen das historische Ensemble des
Bahnbetriebswerkes beriicksichtigt und in Abstimmung mit der héheren
Denkmalschutzbehérde versucht, das Bahnbetriebswerk in seinen historischen
Teilen soweit wie mdglich zu erhalten. Aufgrund der geplanten Nutzung des
Gelandes ist dies allerdings nur eingeschrankt méglich.

Wie unter B.4.10 (Denkmalschutz) noch erldutert wird, ist der Abbruch der

Schiebebiihne und der Schienenomnibushalle (sogenannte Schomhalle)
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unvermeidlich. Durch den Abbruch dieser beiden Anlagen ist der Erhalt des
vorhandenen Verwaltungsgebaudes mdglich, welches von der Europastrae her
einsehbar ist. Es ist daher davon auszugehen, dass der Abbruch des
Verwaltungsgebaudes das stadtische Ortsbild weit mehr beeintrachtigen wirde.

Auch hinsichtlich der Errichtung der Langzughalle gibt es keine Alternativen. Bereits
heute besteht durch die vorhandene Aul&enréinigungsanlage, deren
Erscheinungsbild &hnlich dem der geplanten Gebaude ist. eine gewisse

Beeintrachtigung.

Im Rahmen der Abwagung ist dariiber hinaus zu bericksichtigen, dass die
Vorhabentragerin ~ zugunsten  einer  stadtebaulichen  Entwicklung  des
Giiterbahnhofareals ihre Planungen auf das Gelande des Bahnbetriebswerks an der

Europastrale konzentriert hat.

Insgesamt ist davon auszugehen. dass das Ortsbild der Stadt Tubingen durch den
Neubau der FIBA nicht in unverhaltnismaRiger Weise beeintrachtigt wird.

Bodenschutz

Eine dauerhafte Beeintrachtigung von Belangen des Bodenschutzes durch die
beantragte Planung ist nicht ersichtlich.

MaRgeblich fiir die Beurteilung sind insbesondere die Bestimmungen des Gesetzes
zum Schutz vor schadlichen Bodenveranderungen und zur Sanierung von Altlasten,
Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG).

Die Vorhabentragerin hat ihren Unterlagen eine Baugrunduntersuchung (Anlage 17)
beigefligt und die Auswirkungen auf das Schutzgut Boden in der Beilage zur
Umwelterklarung (Anlage 13.2) sowie im landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP)
(Anlage 14) detailliert beschrieben.

Wegen der erforderlichen Flachenausdehnung stellt das Vorhaben einen Eingriff in
Boden und deren Funktionen dar. Ein Beitrag zur Minimierung des Eingriffs ist in der
Standortwahl zu sehen, da der in Anspruch genommene Bereich bereits durch

Bahnanlagen bestimmt ist.

Entsprechend den Ausfuhrungen im LBP kommt es durch temporare Versiegelung,
Uberbauung, Umlagerung und bauzeitlicher Verdichtung von Bdéden zu einer
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Beeintrachtigung des Schutzgutes, die Eingriffe finden aber liberwiegend auf bereits
versiegelten oder vorbelasteten Flachen statt. AuRerhalb des Oberbaus finden
beispielsweise Bodenbewegungen von mehr als 800 m® auf den Flichen der
(aufgelassenen) Kleingartenanlage und auf Bahnnebenflachen statt, bei denen die
natiirlichen Bodenfunktionen durch die langjéhrige Nutzungsform stark tiberpragt

sind.

Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die Baustelleneinrichtungsflachen wieder
rekultiviert, so dass dort keine Beeintrachtigungen mehr verbleiben.

Sonstige verbleibende Beeintrachtigungen werden durch die Herstellung
gleichartiger bahntypischer Strukturen wieder ausgeglichen.

Altlasten, Abfallwirtschaft

Die Vorhabentragerin hat die Belange Altlasten und Abfallwirtschaft in ihren

Unterlagen hinreichend beriicksichtigt.

Nach der Einstufung der unteren Bodenschutzbehérde handelt es sich bei dem
Bahnbetriebswerk um eine Altlastenfléché. Da insoweit nicht auszuschlieRen ist,
dass bei den Bauarbeiten verunreinigter Boden anfallen kénnte, hat die
Vorhabentragerin ein Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) erstelit
und die Altlastenverdachtsflachen auf deren Verunreinigung hin Uberprift. Bei den
Untersuchungen sind zwar Bodenkontaminationén nachgewiesen worden, aber
keine Schadstoffkonzentrationen, die das Aushubmaterial als geféhrlichen Abfall

qualifizieren wirden.

Fir die beim Rickbau anfallenden Oberbaumaterialien ist nach dem
Schadstoffbericht (Planunterlage 17.3) mit gefahrlichen und
gesundheitsgefahrdenden Stoffen zu rechnen. Im BoVEK ist daher vorgesehen, den
gesamten Bodenaushub fachgutachterlich priifen zu lassen, zu separieren, auf
entsprechend geeigneten Flachen zu lagern und zu kennzeichnen. Anschlieend
soll der Boden abfallrechtlich eingestuft und einer Entsorgung oder
Wiederverwertung zugefiihrt werden. Mit der Entsorgung sollen nur zertifizierte
Entsorgungsunternehmen beauftragt und fiir das Bauvorhaben eine abfallrechtliche

Dokumentation gefertigt werden.
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B.4.7.1

Die vorgenommene Bodenerkundung entspricht den Vorgaben nach der Bundes-
Bodenschutz- und Altlastenverordnung. Das BoVEK erlautert nachvoliziehbar,
warum von den beprobten Flachen keine Gefahrdungen fir das Grundwasser oder
den Menschen ausgehen. Eine Bodensanierung ist demnach nicht erforderlich.

Bei einer Wiederverwendung unbelasteten Bodenmaterials sind die Anforderungen
an das Aufbringen und Einbringen von Materialien auf oder in den Boden nach § 12
BBodSchV einzuhalten und beim Abtrag, der Zwischenlagerung- und der
Wiederverwendung von Bodenmaterial die DIN 19731 zu beachten.

Bei Umsetzung der beschriebenen Vorgehensweisen und unter Berﬁcksichtiguhg
der verfugten Nebenbestimmungen unter A.4.4 werden die Belange hinsichtlich
Altlasten und Abfallwirtschaft ausreichend berticksichtigt.

Wasserrechtliche Belange

Wie nachfolgend ausgefiihrt wird, wird den Belangen der Wasserwirtschaft durch
das von der Vorhabentragerin geplante Entwasserungskonzept hinreichend
Rechnung getragen. Bei antragsgemafer Ausfihrung der geplanten Anlagen ist
davon auszugehen, dass keine schadlichen Gewasserveranderungen zu besorgen
sind. Auch die Grundwasserneubildungsrate wird nicht beeintrachtigt.

Wasserrechtliche Erlaubnisse

Die erforderlichen wasserrechtlichen Erlaubnisse konnten im Rahmen dieses

Planfeststellungsbeschlusses erteilt werden (A.3.1).

Grundsatzlich bedarf jede Benutzung gemal § 8 Abs. 1 Wasserhaushaltsgesetz
(WHG) der Erlaubnis oder Bewilligung. Ausgenommen hiervon sind die gesetzlich
freigesteliten Benutzungen gemaR §8Abs.2 und 3WHG sowie der
Gemeingebrauch geman § 26 Wassergesetz fiir Baden-Wurttemberg (WG).

Hinsichtlich der im Rahmen der Bauausfiihrung erforderlichen
Gewasserbenutzungen wie das Ableiten, Entnehmen oder Zutageférdern vdn
Grundwasser hat die Vorhabentragerin die nach §9WHG erforderlichen
Erlaubnisse im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens beantragt und die

entsprechenden Unterlagen vorgelegt.
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Notwendig werden dauerhafte Eingriffe in das Grundwasser nur vereinzelt. So will
die Vorhabentragerin soweit wie moglich vermeiden, Uberhaupt Arbeiten im
Grundwasser durchzufiihren. Naheres ergibt sich erst nach Vorliegen der
Ausfﬁhrungspianung.

Soweit eine Grundwasserabsenkung lediglich bauzeitlich und pro Bauwerk nur fir
zwei Tage erfolgen muss, sind anhaltende, nachteilige Wirkungen auf das
Grundwasser nicht zu befiirchten. Zu beriicksichtigen ist diesbeziglich ferner, dass
das entnommene Grundwasser ﬁber Rohr-Rigolen ortsnah Wieder versickert werden
kann. Veranderungen der Bodenschichten und nachteilige Auswirkungen auf die
Vegetation kénnen ausgeschlossen werden.

Auch die gezielte Versickerung stellt einen Benutzungstatbestand nach § 9 Abs. 1
Nr. 4 WHG dar. Hierunter fallt jedoch nicht das groBflachige Versickern von nicht
gesammelt abflieBendem Wasser im Gleisbett. '

Sammeln und Einleiten von Oberflichenwasser in das Grundwasser

Anfallende Oberflachenwasser sind nach der Verordnung des Umweltministeriums
tiber die dezentrale Beseitigung von Niederschlagswasser vom 22. Marz 1999 (GBI.
Nr.7 S.157) grundsatzlich flachenhaft zu versickern oder ortsnah in ein
oberirdisches Gewasser einzuleiten. Eine Mdoglichkeit zur grof¥flachigen
Versickerung besteht im Bereich des geplanten Vorhabens fir die Entwasserung
der StraRen- und Dachflachen nicht, da wegen der bestehenden
Altlastenverdachtsflachen die Gefahr einer Verschleppung von Schadstoffen aus
kontaminierten Bodenzonen in das Grundwassers bestinde.

Die Vorhabentragerin hat die Versickerung von Oberflachenwasser Gber Rigolen
vorgesehen. Die anfallenden Oberflaichenwéasser sollen nach dem Konzept der
Vorhabentragerin Giberwiegend mittels Lamellenklarer gereinigt werden. Zum Schutz
vor Verunreinigungen des Grundwassers durch auslaufende Kraftstoffe oder
belastetes Loschwasser sind die geplanten Rohbrleitungssysteme mit sogenannten
Blasen zu versehen, die im Havariefall den Zufluss zum weiteren

Entwasserungsweg versperren.
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Einbringen fester Stoffe in das Grundwasser

Das Einbringen von Baustoffen ins Grundwasser stellt eine Benutzung gemaf § 9
Abs. 1 Nr. 4 WHG dar.

Die Vorhabentragerin hat nachvoliziehbar dargestellt, dass eine mdgliche
Beeintrachtigung von wasserrechtlichen Belangen durch stoffliche Eintrage in das
Grundwasser bei Arbeiten im Grundwasser beziehungsweise bei Arbeiten in
kontaminierten Bodenzonen durch geeignete Bauweisen verhindert werden kann.

Um bei den Bauarbeiten im Grundwasserbereich eine Verschleppung von
Kontaminationen der oberen Bodenschichten in das Grundwasser zu verhindern,
hat die Vorhabentragerin vorgesehen, beim Bohren Rohre zur Stabilisierung des
Bodens in das Bohrloch einzubringen und diese anschlieBend mit einem
wasseruhdurchléssigen Boden zu versiegeln bzw. bei einem erforderlichen
Bodenaustausch zunachst die kontaminierten Bodenschichten auszutauschen bevor
mit den Arbeiten im Grundwasser begonnen wird. Auf diese Weise kann verhindert
werden, dass kontaminierter Boden mit dem Grundwasser in Beriihrung kommt.

Vorgesehen ist die Griindung der Hochbauten als Flachgrindung bis ca. 3,30 m
unter Gelandeoberkante. Durch die Verwendung von grundwasservertraglichen
Baustoffen kann das Risiko fir Gewasserverunreinigung hinreichend minimiert

werden.

Auch wenn fir die Herstellung von Schachten fiir die Bauwerksgriindungen oder fur
Oberleitungsanlagen durch einzelne Bohrpfahl- und Rammgrindungen punktuell ein
Eingriff in das Grundwasser erforderlich wird, ist eine Beeinflussung der

Grundwasserstromung ausgeschlossen.
Sonstige wasserrechtliche Belange

Das geplante Vorhaben ist insgesamt mit den Belangen der Wasserwirtschaft und

des Gewasserschutzes vereinbar.

Das fur die Errichtung der FIBA betroffene Gelande befindet sich -aulerhalb von

Wasserschutzgebieten.
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Abwasser -

Beziiglich der Abwasserbeseitigung werden die Anforderungen der LBO und des
WG eingehalten. GemaR § 33 LBO darf die geplante bauliche Anlage errichtet
werden, wenn die einwandfreie Beseitigung des Abwassers und des

Niederschlagwassers dauernd gesichert ist.

Das bei den Arbeitsvorgangen der FIBA anfallende Abwasser einschlieBlich des
Kondensats der Druckluftversorgung soll nach dem Konzept der Vorhabentragerin
dem stadtischen Mischwasserkanal iiber einen Abscheider mit Koaleszenzstufe
bzw. (ber eine Abwasserbehandlungsanlage zugefiihrt werden. Die
Vorhabentragerin hat dargelegt, dass sie anfallende Abwasser in kritischen
Bereichen mittels einer Reinigungsmaschine gesondert entsorgen werde, so dass
keine Abwasser anfallen, die besondere Verunreinigungen wie beispielsweise

Schwermetallbelastungen enthalten.

Auch die im Sozial- und Verwaltungsgebaude anfallenden Abwasser sollen dem
stadtischen Mischwasserkanal zugefiihrt werden. Fur die Vorreinigung der aus der
Kantine anfallenden Abwasser ist ein Fettabscheider vorgesehen.

Uber die geplante Abwasserbeseitigung der anfallenden hauslichen und
industriellen Schmutzwasser ist mithin sichergestellt, dass das Abwasser
entsprechend vorgereinigt in den stadtischen Mischwasserkanal gefiihrt wird.

Gemal § 58 Abs. 1 WHG bedarf die Einleitung der Abwasser in das stadtische
Kanalisationssystem grundsatzlich einer Genehmigung. Es ist davon auszugehen,
dass durch die vor Einleitung in den stadtischen Mischwasserkanal geplante
Abwasserbehandlung die Voraussetzungen nach § 58 Abs. 2 WHG eingehalten
werden. Die Stadt Tiibingen hat keine Einwande gegen die Einleitung erhoben.

Bei der Einleitung von Abwassern in 6ffentliche Abwasseranlagen entfallt nach § 5
Abs. 2 der Verordnung des Umweltministeriums tber das Einleiten von Abwasser in
offentliche Abwasseranlagen (Indirekteinleiterverordnung) des Landes Baden-
Wirttemberg vom  19. April 1999 die  Genehmigungspflicht, wenn die
Vorhabentragerin  eine bauartzugelassené und damit nach §45e WG
genehmigungsfreie Abwasserbehandlungsaniage verwendet und dies der unteren
Wasserbehorde anzeigt. Die konkrete Ausgestaltung der
Abwasserbehandlungsanlagen  erfolgt zwar erst im  Rahmen der
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B.4.8

B.4.8.1

Ausfﬁhrungsplanuhg, doch hat die Vorhabentragerin im Verfahren zugesagt, nur
bauartzugelassene Abwasserbehandlungsanlagen zu verwenden und die
Zulassungen der unteren Wasserbehérde vorab entsprechend vorzulegen. Auf die
Gesamtstellungnahme vom 18.09.2012, Nr. 26/17 wird hingewiesen.

Die untere Wasserbehdrde hat der Entwasserungskonzeption der Vorhabentragerin
unter MaRgabe der verfugten Nebenbestimmungen zugestimmt.

Eine Befristung der wasserrechtlichen Erlaubnis ist nicht erforderlich, da die
wasserrechtliche Erlaubnis geman § 18 Abs. 1 WHG stets widerruflich erteilt wird.

Natur- und Landschaftsschutz
Das geplante Vorhaben ist mit den Vorschriften des Naturschutzrechts vereinbar.

Die Errichtung der FIBA fiihrt zwar zu Eingriffen in Natur und Landschaft im Sinne
von  § 14 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz  (BNatSchG), die gesetzlichen
Anforderungen hinsichtlich der Vermeidung und Kompensation werden jedoch

eingehalten.
Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne dieses Gesetzes sind Veranderungen
der Gestalt oder Nutzung von Grundflichen oder Veranderungen des mit der
belebten Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts, das Landschaftsbild oder
den Wert der Landschaft fir die naturnahe Erholung erheblich beeintrachtigen

kénnen.

Zur  Feststellung, welche naturschutzrechtlichen  Eingriffe  mit. dem
Planungsvorhaben verbunden sind und wie sie nach Méglichkeit vermieden und
ausgeglichen werden kénnen, hat die Vorhabentragerin fiir das Vorhaben einen
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP, Planunterlage 14) erstellt, in dem die
Auswirkungen und die daraus abgeleiteten Mafnahmen fur das Vorhaben
dargestellt sind. Die im Planungsgebiet vorhandenen Schutzgiter sind hinsichtlich
Leistungsfahigkeit, Empfindlichkeit und Schutzwiirdigkeit bewertet worden. Hierbei
ist auch die zum Zeitpunkt der Antragstellung bereits aufgelassene
Kleingartenanlage ostlich des Betriebswerks berlcksichtigt und aufgrund von
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Bestandsaufnahmen aus den Jahren 2010 und 2011 bewertet worden. Da die
Raumung dieser Kleingartenanlagen bereits vor dem Antrag auf Durchfiihrung des
Planfeststellungsverfahrens erfolgt ist, ist sie nicht Gegenstand dieses

Planfeststellungsbeschlusses.

Naturschutzrechtliche Eingriffe in die bewerteten Schutzgiter resultieren vor allem
aus dem Aus-, Neu- und Umbau von Gleisanlagen, dem Abbruch und dem Neubau
von Gebéauden und der mit dem Neubau einhergehenden Flachenversiegelung.

Bereits durch die Bautatigkeiten auf dem Gelénde der FIBA wird das bisherige
Landschaftsbild verandert. Im Rahmen der Bautétigkeiten wird es zu einem Verlust
von Gehélzbestidnden und Einzelbdumen, zu einer tempbréren Versiegelung,
Verdichtung, Uberbauung und Umlagerung von Boden und daneben zu punktuellen
Eingriffen in das Grundwasser kommen. Weitere Beeintrachtigungen von
Schutzgiitern drohen lberdies durch den Umgang mit Altlasten. Durch die
Bautatigkeiten werden zeitlich beschrankte Beeintrachtigungen von Individuen und

Lebensraumen fur Tiere und Pflanzen verursacht.

Auch anlagebedingt werden Lebensrdaume fir Tiere und Pflanzen verandert oder .
zerstort. Es droht der Verlust von Ruderalfluren, Griinflachen, Gehdlzbestanden und
Einzelbdumen. Hierdurch werden insbesondere Lebensrdume der Zauneidechse
beeintrachtigt. Auf den in Anspruch zu nehmenden Flachen gehen auch

Bodenfunktionen teilweise oder vollstéandig verloren.

Durch die geplanten Hochbauten und neuen Gleisanlagen werden dartiber hinaus
die meso- und kleinklimatischen Bedingungen sowie das Orts- und Landschaftsbild

verandert.

Ausgehend von den zu erwartenden Beeintriachtigungen der Schutzgiiter hat die
Vorhabentragerin MaRnahmen zur Vermeidung und Minimierung der Eingriffe und,
soweit dies nicht méglich war, MaRnahmen zur Kompensation der unvermeidbaren
Eingriffe entwickelt. Fir die Bewertung der vorhabenbedingten Eingriffe hat die
Vorhabentragerin auf das von der Landesanstalt fir Umweltschutz Baden-
Wiirttemberg (LUBW) herausgegebene Papier ,Bewertung der Biotoptypen Baden-
Wiirttembergs zur Bestimmung des Kompensationsbedarfs in der Eingriffsregelung®,
Institut fir Botanik und Landschaftskunde Fassung 2005, zurtickgegriffen. Dieses

ermdglicht eine Punktbewertung bestehender und geplanter Biotope.
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Zur Verhinderung vermeidbarer Eingriffe sind zunachst Vermeidungs- und
MinimierungsmafRnahmen vorgesehen. Dabei fi]hrt schon die Standortwahl zu einer
Vermeidung von Eingriffen in das Schutzgut Boden, da die FIBA auf bereits
bestehende Flachen zuriickgreift und so die Bodenneuversiegelung minimiert.

Die Anordnung der geplanten Hochbauten erfolgt dariber hinaus in FlieRrichtung
des Kaltluftabflusses im Neckartal, so dass keine dauerhaft nachteiligen Wirkungen
auf den Austausch von Luftmassen zu erwarten ist.

Fir die Sicherung wertvoller Biotopstrukturen sieht der LBP mit den-MafRnahmen
S 1.1, S 1.2 und S 1.3 die bauzeitliche Aufstellung von Biotopschutzzaunen vor, die

gleichzeitig auch dem Individuenschutz dienen.

Schlieflich soll durch die geplante Versickerung von unbelastetem
Oberflachenwasser Uber Rigolen negative Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

minimiert werden.

Daneben sind artenschutzrechtlich intendierte Vermeidungsma’[&nahmen‘ geplant.
So soll durch einen abgestimmten Bauzeitenplan gesichert werden, dass
Baufeldfreimachung und Anlagenriickbau nicht vor Absammlung und Umsetzung
der jeweils vorkommenden Zauneidechsen vorgenommen werden und sichergestellt
wird, dass vor dem Absammeln vorhandene Wurzelstocke zum Schutz von
Uberwinternden Zauneidechsen nicht entfernt werden. Auch die Herstellung der
MaRnahmenflaichen mit Lebensraumen fir die Zauneidechse hat gestaffelt nach
artenschutzrechtlichen Erfordernissen zu erfolgen.

Vor dem Riickbau von Gebauden und Rodungsarbeiten ist zum Schutz von Dohlen
und Sperlingsbriitern die Anbringung von Nistkasten vorgesehen. Zur Vermeidung
einer Individuenbeeintrachtigung ist darlber hinaus vorgesehen, Abbrucharbeiten
an baulichen Anlagen nur auRerhalb der Brutzeit vorzunehmen.

Trotz der geplanten Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen verbleiben
erhebliche Eingriffe fir die Schutzguter Tiere/Pflanzen, Boden, Wasser, Klima/Luft
und Landschaftsbild. Diese kénnen nicht weiter vermieden werden und sind daher
Uber Ausgleichs- oder ErsatzmalRnahmen zu kompensieren. Hierzu ist vorgesehen,
auf dem Betriebsgelande Uberwiegend bahntypische Vegetationsstandorte
(vorwiegend trockene Ruderalflure) zu erhalten, wiederherzustellen und zu férdern.

44




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG
fur das Vorhaben "Neubau Fahrzeug-Instandhaltungs-, Behandlungs- und Abstellanlage (FIBA) Tiibingen", Bau-
km 0,3 — 1,2 der Strecke 4632, Az.: 591ppw/044-2300#001 vom 29.05.2013

Aulerhalb des Betriebsgelandes ostlich der FIBA ist die Umwandlung von
Ackerflache zu einem linearen Gehdlzbestand mit Hecken und Einzelbdumen
geplant, der. insbesondere dazu dienen soll, Beeintrachtigungen fir das
Landschaftsbild zu kompensieren und die FIBA landschaftlich einzubinden. Die
geplanten Gehoélzpflanzungen dienen auch der Minderung von kleinklimatischen
Aufheizeffekten und sind gleichzeitig habitatférdernde MaRnahmen.

Zwischen den neuverlegten Gleisen noérdlich der Langzugwerkstatt, zwischen
Langzugwerkstatt und AuBenreinigungsanlage sowie im Bereich der sidlichen
Ausziehgleise sind habitatverbessernde Mafinahmen fir die Zauneidechse durch
Aufbringen von Schotter-Sandgemisch bzw. unbelasteten Schottermaterial
vorgesehen. Zusatzlich sind weitere Strukturanreicherungen und die Schaffung von
Versteck- und Uberwinterungsmdglichkeiten geplant. Die genannten Béreiche sind
als Ersatz fir entfallende Strukturen fur Reptilien vorgesehen.

Die Ausgewogenheit des naturschutzfachlichen Kompensationskonzeptes sind
seitens der unteren und der héheren Naturschutzbehérde bestéatigt worden.

Zur  ordnungsgemafen  Durchfuhrung der geplanten  Schutz- und
AusgleichsmaBinahmen ist die Vorhabentragerin dariiber hinaus verpflichtet, eine
qualifizierte o©kologische Baubegleitung einzusetzen (Nebenbestimmung unter
A.4.6).

Landschaftsbild

Das Bahnbetriebswerk ist bereits heute nur aus Richtung Weilheim und aus
Richtung Derendingen im Bereich des Gebietes Saiben sowie von den Anhéhen
rund um Tilbingen aus einsehbar. Durch die bauliche Erweiterung andert sich der
Charakter des Standortes nicht.

Die Anregung der Stadt Tiibingen, aus Griinden des Landschaftsschutzes und zum
Schutz des Landschaftsbildes Dachbegriinungen vorzunehmen, kann nur teilweise
beriicksichtigt werden. Die Vorhabentragerin wird eine Teilbegriinung der
Dachflache des Verwaltungs- und Sozialgebaudes realisieren, wahrend eine
Dachbegriinung der Hallendacher aus statischen Griinden nicht in Betracht kommt.

Der Bau der neuen Gebadude (Dachflaichen) verandert zwar nachhaltig die
weitrdumige Wahrnehmung aus der Innenstadt und von den Neckarhdngen. Die
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B.4.8.2

Beeintrachtigungen werden durch die geplante AusgleichsmaRnahme AE 1, durch
die Pflanzung von Gehdlzbestdanden und mehrerer Einzelbdume sowie durch die
Verwendung nichtreflektierender Dacheindeckungen kompensiert, so dass letztlich
keine erheblichen unzumutbaren Beeintrachtigungen fir das Landschaftsbild

verbleiben.

Insgesamt ist davon auszugehen, dass die mit dem Vorhaben verbundenen nicht
vermeidbaren Eingriffe vollstandig ausgeglichen und ersetzt werden kénnen.

Arte_nschutz

Die Vorhabentragerin hat die Auswirkungen des Vorhabens und mdgliche
Beeintrachtigungen der besonders und streng geschiitzten Arten ausreichend
untersucht und eine spezielle artenschutzrechtliche Prifung (saP) erstellt

(Planunterlage 14.4).

Das bestehende Betriebswerk ist in seinem Bestand vor allem durch Gleisanlagen
und vorhandene Werkhallen gepragt. Das Betriebsgelande wird westlich und 6stlich
von lockeren Gehdlzbestanden begrenzt und bietet zahlreiche Habitate vor allem fir
die Zauneidechse. Dariber hinaus eignet sich das Untersuchungsgebiet auch fiir

verschiedene Brutvogelarten.

Die Vorhabentragerin hat in den Jahren 2010 und 2011 mehrere
Bestandserhebungen zu Vdégeln, Reptilien, . Heuschrecken und Fledermausen
veranlasst, bei denen die Vorgaben und Hinweisen der obersten Baubehérde im
Bayerischen Staatsministerium des Innern, der Landesanstalt fir Umwelt,
Messungen und  Naturschutz Baden-WUﬂtémberg (LUBW) und der
Arbeitsgemeinschaft ,Naturschutz® der Landes-Umweltministerien (LANA)
berﬁcksichtigt worden sind. Die Methodik der Erfassung und Bewertung ist nicht zu
beanstanden, die vorgelegten Gutachten sind nachvollziehbar und ausrechend

aktuell.

Die im LBP und in Planunterlage 14.4 aufgefiihrten MalRnahmen sind geeignet,
einzelne Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG zu verhindern. Wie nachfolgend
ausgefihrt wird kann darliber hinaus far die Verwirklichung von
Verbotstatbestanden nach § 44 BNatSchG eine Ausnahmeentscheidung nach § 45
Abs. 7 BNatSchG erteilt werden.
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Pflanzenarten nach Anhang IV b der FFH-Richtlinie sind im Untersuchungsgebiet
nicht nachgewiesen worden, so dass die Verwirklichung von Verbotstatbestanden
nach § 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG insoweit nicht zu beflirchten ist.

Flederméuse

Den Bestandserhebungen ist zu entnehmen, dass das Untersuchungsgebiet nicht
als Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten von Fledermausen genutzt wird. Lediglich die
Bereiche der Kleingartenanlagen und die Brachflachen im Bereich der Schomhalle

werden von einzelnen Zwergfledermausen als Jagdhabitat genutzt.

Bei dem Gelande handelt es sich um keinen wesentlichen Bestandteil einer
regelmaRig genutzten Flugroute von Fledermausen. Nach dem
artenschutzfachlichen Beitrag ist die Bedeutung der Flachen als Nahrungshabitate

von Fledermausen insgesamt als gering zu bewerten.

Reine Nahrungshabitate gehéren dariiber hinaus nicht zu den durch § 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG geschutzten Lebensstatten. Nach der Rechtsprechung. des
Bundesvemaltungsgerichté ist nicht dér_Lebensraum der besonders geschutzten
Arten insgesamt geschiitzt, sondern nur selektiv die bezeichneten Lebensstéatten,
die durch bestimmte Funktionen gepragt sind (BVerwG, Urteil vom 09.07.2008,
9 A 14/07). BloRe Nahrungshabitate, die nicht zugleich die Fortpflanzungsstatte
bilden, werden von diesem Verbotstatbestand nicht erfasst. '

Vor_liegend ist nicht ersichtlich, dass die im Untersuchungsgebiet vorkommende
Zwergfledermaus zum Erhalt ihrer Population zwingend auf die im
Untersuchungsgebiet befindlichen Nahrungshabitate angewiesen ist.

Nachteilige Auswirkungen des Vorhabens auf Fledermduse sind demnach

insgesamt ausgeschlossen.

Reptilien

Obwohl sich im Untersuchungsgebiet geeignete Habitate fur Mauereidechsen und
Schlingnattern befinden, konnten diese in den Erhebungsjahren 2010 und 2011

nicht nachgewiesen werden.

Von der MaRnahme mafRgeblich betroffen ist das Vorkommen der nach § 7 Abs. 2

Nr. 14c BNatSchG streng geschitzten Zauneidechse.
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Im Untersuchungsgebiet sind Zauneidechsen auf nahezu der gesamten Flache desA
Betriebswerks nachgewiesen worden. Siedlungsschwerpunkte sind dabei im
Bereich der Schom- und Werkhalle sowie entlang des trennenden Gehdlzstreifens
zwischen Betriebsgeldande und den &stlich angrenzenden (aufgelassenen)
Kleingarten festgestellt worden. Das Vorkommen der Zauneidechse auf dem
Gelande des Betriebswerkes ist als ein erhdhtes Vorkommen der lokalen Population
zu sehen, die sich aus Bestanden der verbindenden Gleisanlagen zwischen
Hauptbahnhof, dem Betriebswerk sowie den Bestdnden der Gleisbereiche der

Strecken nach Horb und nach Balingen zusammensetzt.

Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande sind im LBP ein
gestuftes Bauzeitenkonzept mit Bauzeitenbeschrankung und vorgezogene
funktionserhaltende Ausgleichsmalinahmen wie z.B. die Optimierung von
potenziellen Lebensrdumen, insbesondere die Anlage neuer magerer

Trockenstandorte vorgesehen.

Mit der Umsetzung der MaRnahmen M 1.1. bis M 1.7 werden neue. Habitate
geschaffen, die den Zauneidechsen nach Fertigstellung der Baumafnahme zur
Riuck- und Neubesiedlung zur Verfugung stehen und so die verlorengehenden

Lebensraumstrukturen ausgleichen.

Die Vorhabentragerin hat ferner vorgesehen, Zauneidechsenindividuen aus den
Schwerpunktvorkommen bereits vor Beginn der Baufeldfreiraumung abzufangen,
zwischenzuhéltern und auf zwei bereits aufgewerteten Flachen suddstlich und
stUdwestlich der bestehenden Innenreinigungsanlage auszusetzen. Auf die

ausfuhrliche Darstellung im MaRnahmenblatt M 4 wird verwiesen.

Fur das Untersuchungsgebiet ist prognostiziet worden, dass ca. 80-90
Zauneidechsenindividuen umgesiedelt werden mussten. Unter der Annahme einer
ReviergroRe von 50 bis 100 gm fur ein Zauneidechsenindividuum bieten die
Aussetzflachen auf dem Betriebsgelande ein Poténzial zur Umsiedlung von etwa 15
bis 30 Tieren. Weitere abgefangene Individuen kénnen auf die Aussetzflache an der
Regionalbahnstrecke nach Derendingen ausgesetzt werden. Diese auferhalb des
Betriebsgelandes liegende Flache (Bahnbdschung) bietet ‘nach einer bereits
erfolgten InstandhaltungsmaRnahme ein geeignetes Besiedlungspotenzial fur ca. 20
bis 40 Individuen.
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Da die fur die Aussetzung vorgesehenen Flachen mithin maximal 70 Individuen
aufnehmen koénnen, hat 'die Vorhabentragerin die Ertlchtigung weiterer
Aussetzflachen entlang der Bahnlinie 4630 vorgesehen. Diese weiteren
Aussetzungsflachen sind der Pla'nfeststellungsbehérde sowie der unteren und der
héheren Naturschutzbehérde rechtzeitig vor Baufeldfreimachung anzuzeigen. Auf

die entsprechende Nebenbestimmung unter A.4.6 wird hingewiesen.

Durch die Bauzeitenregelung und das Absammeln von Zauneidechsen lasst sich die
Mortalitdtsrate reduzieren. Eine Tétung von Einzelindividuen kann im Rahmen der
Baufeldraumung und sonstigen Baumaflnahmen auf dem Gelande aber nicht
vollstandig ausgeschlossen werden. Somit koénnte der . Tatbestand des
Tétungsverbots nach § 44 Abs. 1 BNatSchG erfullt werden. AuBerdem wird durch
das Abfangen der Zauneidechsen zur Umsiedlung auch der Tatbestand des
Fangverbots nach § 44 Abs.1 Nr.1 BNatSchG erfllt.

Ausnahme gemal § 45 Abs. 7 BNatSchG

Gemal § 45 Abs. 7 BNatSchG kann eine Ausnahme von den Verboten gemaR § 44
BNatSchG zugelassen werden, wenn ein zwingendes Uberwiegendes o6ffentliches
Interesse .an der Durchfiihrung der MalRnahme vorliegt. Flr die Realisierung des
Vorhabens spricht vorliegen‘d ein den Artenschutz Uberwiegendes o6ffentliches

Interesse.

Unter B.4.2 ist bereits dargestellt, dass in der FIBA Tubingen im Rahmen einer
dezentralen Instandhaltung Personenverkehrsziige gepflegt und gewartet werden
sollen. Die Wartung, Instandhaltung, Betankung, Innen- und Auf3enreinigung, Ver-
und Entsorgung sowie Abstellung wird in Abhéngigkeit zur Laufleistung der
jeweiligen Fahrzeuge sichergestellt und leistet so einen Beitrag zur Steigerung der

Attraktivitat des offentlichen Personennahverkehrs.

Mit dem von der Vorhabentragerin verfolgten Umlaufkonzept wird zudem eine
dezentrale Instandhaltungskonzeption und damit auch eine Gvanzzugbehandlung
ermdglicht. Dies fuhrt zu einem geringeren Behandlungsaufwand ‘an den einzelnen
Zugen, zu weniger Leerfahrten im Netz, einem insgesamt geringeren Flachenbedarf

und damit auch zu einer deutlichen Ressourcenschonung.

Andere Alternativstandorte, die weniger artenschutirechtliche Konflikte mit sich

bringen, sind nicht ersichtlich.
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Wie bereits erlautert kommen fiir die Standortwahl einer Fahrzeuginstandhaltungs-,
-behandlungs-, und -abstellanlage grundsatzlich nur besondere Netzknoten im
Streckennetz der Bahn in Betracht. Als Linienendpunkt mehrerer Regionalbahnlinien
eignet sich der Standort Tubingen in besonderer Weise fur  die

Fahrzeugbehandlung.

Auch im Bereich des ehemaligen Guterbahnhofes kénnte nicht mit Sicherheit
ausgeschlossen werden, dass einzelne Zauneidechsenindividuen bei der
Baufeldfreimachung oder den sich anschliefenden Bautétigkeiten getttet werden.
Der ehemalige Guterbahnhof ist mithin zur Vermeidung artenschutzrechtlicher
Verbotstatbestande kein geeigneter Alternativstandort fur die FIBA Tubingen.

Alternative Ausfuhrungen auf dem Geldnde des Bahnbetriebswerks dréngen sich
nicht auf. Um die Fahrzeugbehandiung entsprechend den heutigen Erfordernissen
durchfithren zu kénnen, werden Hallen mit bestimmten Abmessungen bendétigt. Die
vorhandenen Anlagen erfillen diese Anforderungen teilweise nicht oder nur
unzureichend, so dass der Bau der neuen Langzughalle mit entsprechendem
Flachenbedarf erforderlich ist. Zur Gewahrleistung der betrieblichen Abléufe und der
Zufahrt zu den neuen Abstellanlagen kann auf die geplanten Auszieh-, Umfahrungs-
und Zufahrtgleise 6stlich der ARA nicht verzichtet werden.

Da sich die Bestande der Zauneidechsen Uber das gesamte Betriebsgeldnde am
Bahnbetriebswerk verteilen ist nicht anzunehmen, dass bei einer anderen
Bauausfihrung einzelne Totungstatbestande vollig ausgeschlossen werden

kénnten.

Auch wenn durch das Vorhaben Lebensraumstrukturen der Zauneidechse zerstért
werden und Toétungen oder Schéadigungen einzelner Exemplare nicht
auszuschlieBen sind, kommt es insgesamt nicht zu nachteiligen Auswirkungen auf

die bestehende Population. -

Die Vorhabentragerin hat mit den MaRnahmen M 1.1 bis M 1.7 vorgesehen,
wahrend des Bauablaufes weitere Lebensraume anzulegen bzw. aufzuwerten. Nach
Ende der Bauzeit werden die Biotopschutzzaune entfernt und die umgesiedelten

Zauneidechsen kénnen das Betriebsgelénde riickbesiedeln.

Durch die Vorgehensweise der Vorhabentragerin ist gesichert, dass der Grofteil der

auf dem Gelande nachgewiesenen |hdividuen nicht geschadigt wird.
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Auch eine Stérung der Uberwinternden Zauneidechsen wird wirksam vermieden,
wenn eine vollstandige Rodung (Entfernung der Wurzelstécke) erst nach Abfangen
der Zauneidechsen durchgefihrt wird und so sichergestellt ist, dass die Individuen

nicht in ihrer Winterruhe gestort werden.

Durch die geplante Vorgehensweise stehen der Zauneidechse in unmittelbar
raumlichen Zusammenhang wahrend und nach der Bauzeit ausreichend
Lebensraume zur Verfigung, die die 6kologische Funktion der beeintrachtigten und

zerstorten Lebensrdume ibernehmen kénnen.

Insgesamt fihrt das Vorhaben bei fachgerechter Durchflhrung der vorgesehenen
‘MaRnahmen nur in geringem Umfa‘ng zu artenschutzrechtliche Beeintrachtigungen,
da moglichst viele Zauneidechsen umgesiedelt, ein Ruckwandern der Individuen
Uber die SchutzmaRnahmen S 1.2 und S 1.3 weitgehend verhindert und die '
erfolgreich umgesiedelten Individuen vor der Tétung oder Schadigung bewahrt
werden. Es ist davon auszugehen, dass nach Ende der Bautétigkeit keine
nachhaltigen negativen Auswirkungen auf die lokale Zauneidechsenpopulation

verbleiben.

Soweit sich keine nachteiligen Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen
Population ergeben, sind auch nachteilige Auswirkungen auf Erhaltungszustand der
Art in Baden-Wrttemberg oder der biogeographischen Region auszuschlief3en.

Durch das Vorhaben 'sind keine nachhaltigen AusWirkungen auf die
Vernetzungsbeziehungen der einzelnen Habitate 2zu erwarten, da die
MaRnahmenflachen auf der 6stlichen Seite des Betriebsgeléandes miteinander
verbunden bleiben. Die mit Beendigung der BaumaRnahme hergestellte Flache
M 1.4 nordlich der VT-Halle, die in direktem Kontakt zur Bahnstrecke nach Horb
steht, bietet eine entsprechende Vernetzung zu anderen Habitaten entlang der

Bahnlinie.

Mit dem vorgesehenen Risikomanagement, der regelméaligen Durchfiihrung von
Funktions- und Durchfiihrungskontrollen und dem sich nach Fertigstellung der
Baumalnahme anschlieRende vierjahrige Monitoring der Aussetzflachen kann die -
Wirksamkeit der geplanten LBP-MaBnahmen zeitnah Uberprifft und notfalls

ergénzend nachgesteuert werden.

Insgesamt konnte mithin die erforderliche Ausnahme erteilt werden.
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Nachtfalter

In- der saP sind auch die Nachtfalterarten des AnhangsIV der FFH-RL
bertcksichtigt worden. Von den dort genannten Arten eignet sich das
Betriebsgelande lediglich fur die Art des Nachtkerzenschwirmers. Zwar kann der

Verlust von geeignetem Lebensraum des Nachtkerzenschwarmers nicht
ausgeschlossen werden; ausweislich der ergénzenden Stellungnahme der
Vorhabentragerin vom 05.10.2012 kann jedoch eine Beeintrachtigung der Art
aufgrund der vorgesehenen Durchfuhrung der Baufeldrdumung ausgeschlossen

werden.

Aufgrund der Standortfaktoren und der Biotopausstattung des
Untersuchungsgebiets ist das Vorkommen  weiterer  Anhang IV-Arten

ausgeschlossen.

Vogel

Auf dem betroffenen Gelande ist das Vorkommen von europdischer Vogelarten
nachgewiesen wordén, 23 Brutvogelarten und 14 Arten, die das Gebiet zur
Nahrungssuche nutzen. Hinsichtlich der im Eingriffsbereich vorkommenden
ungeféhrdeten und noch weit verbreiteten Brutvogelarten ist anzunehmen, dass
deren Wirkungsempfindlichkeiten gegeniiber dem Vorhaben so gering sind, dass
bei ihnen keine Verbotstatbestdnde gemal § 44 BNatSchG ausgeldst werden. Eine

nahere Betrachtung ist insoweit nicht erforderlich.

Fur die Ubrigen betrachteten Arten sind zwei 6kologische Gilden der Arten gebildet
worden, die ihre Brutstatten permanent nutzen (Héhlenbruter) und die in ihrem
Nahrungshabitat betroffen werden. Darliber hinaus sind die Vogelarten Dohle,
Goldammer und Star individuell betrachtet worden.

Fur die Gilde der Héhlenbriter werden Beeintrachtigungen durch den Verlust oder
die Schadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten prognostiziert. Zur
Vermeidung eines  artenschutzrechtlichen  Verbotstatbestandes hat die
Vorhabentragerin die Anbringung von insgesamt acht kinstlichen Nisthéhlen an
verbleibenden Gehdlzen sowie an bestehenden Gebauden vorgesehen.

Im Rahmen der Begehungen 2010 und 2011 ist im Bereich des Schornsteines der
Schomhalle ein Brutpaar der Dohle beobachtet worden. Da der Schornstein
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abgebrochen werden soll, sieht die Vorhabentragerin zur Erhéltung des
Brutplatzangebotes die Anbringung einer Gruppe von drei Dohlennisthéhlen an
einem hierfur geeigneten Gebaude in der Nahe des abzubrechenden Schornsteins
vor. Dies entspricht den Anforderungen an funktionserhaltende Ma3nahmen gemafR
§ 44 Abs. 5 BNétSchG, die die Vermeidung des Stérungsverbots nach § 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG bewirken. Die vo_rgesehenen jahrlichen- Kontrollen der Kasten
sichern die Funktionsfahigkeit der MalRnahme dauerhaft.

Auch fir die Goldammer ist eine Zerstérung von Lebensstatten prognostiziert
worden, allerdings kann die Goldammer nach der Darstellung in der saP auf andere
in unmittelbarer raumlicher Umgebung befindliche Gehdlze ausweichen, ohne dass
der Bestand der Population gefahrdet ist. Die Verbotsbestimmungen des
§ 44 BNatSchG werden nicht verletzt.

Unter Berlcksichtigung der zeitlichen Durchfiihrung der Baufeldfreimachung kc'jnnen

Beeintréchtigungen' fur die Art des Nachtkerzenschwarmers ausgeschlossen

werden. Im Bereich bei der Schomhalle bzw. bei der Schiebebiihne ist eine
Beeintrachtigung der Art unwahrscpeinlich, weil es hier keine Nahrungspflanzen des
Nachtkerzenschwarmers gibt. Da die Nachtkerzenschwarmer dammerungsaktiv
sind und die Baufeldfreimachung tagsiiber realisiert wird, droht im Ubrigen keine

Gefahr flr einzelne Individuen.

Gemal der nachvollziehbaren Darstellung in der saP ist davon auszugehen, dass
bei Umsetzung der geplanten MaRnahmen V1, V2 und V3 fir die im
Eingriffsbereich vorkommenden europaischen Vogelarten keine Beeintrachtigungen

verbleiben, die zur Verwirklichung artenschutzrechtlicher Verbotstatbesténde fuhren.

Die Tétung von Einzelindividuen und ihrer Entwicklungsformen kann durch die
Baufeldfreimachung aufRerhalb der Brutzeit (LBP-MaBnahme V 1) sicher

ausgeschlossen werden.

Es ist insgesamt auch nicht davon auszugehen, dass die im Untersuchungsgebiet
vorkommenden europaischen Vogelarten durch das Vorhaben so erheblich gestoért
werden, dass sich dadurch der Erhaltungszustand der lokalen Population

verschlechtern wirde.

Die im Eingriffsbereich vorkommenden Brutvogelarten sind bereits einer

Vorbelastung durch die vorhandenen Anlagen ausgesetzt und somit gegenuber
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B.4.8.3

B.4.9

bauzeitlichen Stérungen relativ unempfindlich. Uberdies befinden sich in
unmittelbarer Nahe zum Vorhaben weitere geeignete Lebensstétten, auf die die
betroffenen Vogelarten befristet ausweichen kénnen. Eine nachteilige Wirkung auf
den Erhaltungszustand der lokalen Population durch die bauzeitbedingten

Stérungen ist somit nicht erkennbar.

Hinsichtlic_h der Fortpflanzungs- und Ruhestétten europaischer Vogelarten wird die
Vorhabentragerin  mit den MaRnahmen V2 und V3 vorgezogene
funktionserhaltende MaRnahmen in Form von Ersatzbrutstatten zur Verfigung
stellen. DarUiber hinaus stehen im unmittelbaren rdumlichen Umfeld ausreichend
Ersatzlebensraume zur Verfligung, welche die ©6kologische Funktion der
beeintrachtigten Lebensstatten weiterhin erfillen und auf welche die betroffenen
Vogelarten ausweichen koénnen. Mit der Schaffung neuer Gehdlzlebensrdume

stehen mittelfristig weitere .Lebensstatten zur Verflugung.

Baubedingt werden fur die im Eingriffsgebiet vorkommenden ngelarten insgesamt
keine Beeintrachtigungen prognostiziert, die ein artenschutzrechtliches Verbot nach
§ 44 BNatSchG auslésen kénnten.

Natura 2000 Schutzgebiete

Die Vorhabentragerin hat die Frage der Relevanz der geplanten Ma3nahme
hinsichtlich der Auswirkungen auf Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete
und besonders geschitzte Biotope sowie auf das FFH-Gebiet ,Spitzberg,
Pfaffenberg, Kochhartgraben und Neckar” und das Vogelschutzgebiet ,Schénbuch
hinreichend gepruft. Danach werden diese Gebiete durch das Vorhaben nicht
beriihrt. Eine ' Vertraglichkeitsprifung nach § 34 BNatSchG war mithin nicht

erforderlich.
Immissionsschutz

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschutzes, des
Erschitterungsschutzes, des Schutzes vor elektromagnetischen Feldern und dem
Schutz vor sonstigen Immissionen vereinbar. Es ist sichergestellt, dass auf Grund
der geplanten MaRnahme keine verméidbaren und unzumutbaren schédlich_en

Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden.
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Entsprechend den gesetzlichen Regelungen haben Anlieger Anspruch darauf, dass
von einem planfestzustellenden Vorhaben keine nachteiligen Wirkungen auf ihre
- Rechte ausgehen, andernfalls kdnnen sie entsprechende Schutzvorkehrungen oder
eine angemessene Entschadigung in Geld verlangen. Nach § 74 Abs. 2 Satz 2
VWVFG ist eine Anordnung von Schutzanlagen erforderlich, wenn erhebliche und
deshalb billigerweise nicht mehr zumutbare Rechtsbeeintrachtigungen von dem

Vorhaben ausgehen.

Vorliegend ist die Anordnung =zuséatzlicher Schutzauflagen zum Wohl der
Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer auf

- Grund des Vorhabens nicht erforderlich.
B.4.9.1 Larm
B.4.9.1.1 Allgemeines zur schalltechnischen Untersuchung

Die Vorhabentragerin hat den Unterlagen eine schalltechnische Untersuchung zur
Abschatzung des zu erwartenden Schienenverkehrs-, Anlagen-, - und Bauldarms
beigefugt (Anlage15). Danach ist an keinem der untersuchten Immissionsorte eine

unzumutbare Larmbelastung zu erwarten.

Die zu erwartenden Schallimmissionen sind an verschiedenen Wohngebduden
nordwestlich und &stlich der Gleisanlagen sowie an Gebauden des
Behérdenzentrums nordostlich der Gleisanlagen und in siiddstlich angrenzenden

Grunflachen ermittelt worden.

Entgegen der Einwenduhgen Privéter bestehen nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde keine Zweifel daran, dass die érstellte schalltechnische
Untersuchung methodisch einwandfrei erarbeitet worden ist. Insbesondere sind die
Schallimmissionen entsprechend den jeweiligen rechtlichen Vorgaben unter
Beriicksichtigung aller schalltechnisch relevanten Daten, wie beispielsweise
Reflexionsflachen, Verkehrsanteile, Geschwindigkeiten, H6henlinien u.a. berechnet
worden. Das erstellte Gutachten genigt den Anforderungen an eine

rechtsfehlerfreie Prognose.

Soweit in Einwendungen vorgetragen worden ist, es seien nicht alle wichtigen
neuralgischen Immissionsorte untersucht worden, wird darauf hingewiesen, dass im

Rahmen der schalltechnischen Untersuchung besonders exponierte Immissionsorte
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ausgewahlt worden sind. Aus den fur diese Immissionsorte erstellten
Larmberechnungen lassen sich zutreffend Ableitungen fir andere Immissionsorte
machen. So wurden beispielsweise Immiséionsorte mit einer besonderen Nahe zur
FIBA ausgewahlt, die gleichzeitig eine groRere Pegelminderung durch
Bodendampfung aufweisen. Zuséatzlich ist ein Immissionsort in der obersten
Gebaudereihe ausgewahlt worden, bei dem der Abstand zur FIBA groRer ist, der
aber uber eine geringere Bodendampfung verfugt. Die schalltechnischen
Berechnungen haben insoweit ergeben, dass die Beurteilungspegel in den
zwischenliegenden Gebéaudereihen am Schlossberghang ebenfalls niedriger sind,
da dort einer schrittweisen Verringerung der Bodenddmpfung eine Vergréferung
des Abstands zur Schallquelle gegentiber steht.

In der schalltechnischen Untersuchung ist entsprechend dem bestehenden
Betriebskonzept der Vorhabentragerin aufgrund der derzeit bestellten
Verkehrsleistung des Landes Baden-Wirttemberg eine maximale Anzahl von 58
Zugen angesetzt, die die FIBA taglich anfahren. Die Vorhabentragerin hat bei der
Informationsveranstaltung im Rahmen des Anhérungsverfahrens erlautert, dass
eine Erhéhung des Zugaufkommens nicht vorgesehen sei. Lediglich die heute in
- Tubingen endenden Zuge, die derzeit im Betriebswerk nur abgestellt, aber nicht
vollumfanglich gewartet werden koénnen sollen die FIBA kinftig 'anfahren.
Zusatzliche Rangierfahrten sind nicht vorgesehen. |

In einer erganzenden Stellungnahme der Schallschutzgutachter vom 05.11.2012 ist
dartber hinaus nachvollziehbar dargelegt, dass im Bereich der Wohngebaude
betroffener Einwender die zuldssigen Immissionsricht- bzw. -grenzwerte durch die
von der FIBA ausgehenden Anlagen- und Schienenverkehrsgerdusche um 5 bzw.
10 dB(A) unterschritten werden. Diese Unterschreitung lieRe mehr als eine
Verdopplung des fur die schalltechnische Untersuchung zugrunde gelegten
Betriebsverkehrs zu. Derzeit gibt es keine Anhaltspunkte, dass das kiinftige

Betriebskonzept eine Erhéhung in dieser GrofRenordnung vorsieht.

Das Schallgutachten hat auch in nicht zu beanstandender Weise bei der
Berechnung der Beurteilungspegel auf Mittelungspegel zuriickgegriffen. Die
16. BImSchV sieht ausschlieflich die BerUcksichtigung von Mittelungspegeln vor.
Soweit die TA Larm (unter Nr.6.1) zusatzlich zu den Mittelungspegeln auch
Spitzenpegelereignisse berucksichtigt, ist dies im Rahmen der Beurteilung des
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Anlagenlarms = unter Kapitel 5.14 der schalltechnischen Untersuchung
(Spitzenpegelbetrachtung, Blatt 40 f.) erfolgt.

Im Gegensatz zu der Annahme der Einwender, dass in der schalltechnischen
Untersuchung lediglich scheibengebremste Ziige bericksichtigt Wurden, hat die
schalltechnische Untersuchung fur IC-Zlige noch klotzgebremste Ziige zugrunde

gelegt.

Das vorgelegte schalltechnische Gutachten berlcksichtigt die Vorgaben der
bestehenden Regelwerke zutreffend. |

B.4.9.1.2 Schienenverkehrslirm

Entsprechend § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung
von Eisenbahnen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach

dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Rechtliche Grundlagen  fur die  schalltechnische Beurteilung des
Schienenverkehrsldarms sind neben dem BImSchG die 16. Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) und die

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03).

Von den Anlagengerauschen getrennt hat die Vorhabentragerin die auf dem
Gleisvorfeld zu erwartenden Schienenverkehrsgerausche auf Grundlage des
§ 41 BImSchG und nach der 16. BImSchV beurteilt.

Fur die zu erwartenden Fahrten zwischen der Zufahrt und den einzelnen
Anlagenteilen ist ein gesondertes Zugprogramm prognostiziert worden. Aus diesem
Zugprogramm sind die zu erwartenden Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung
u.a. von Zugarten, -langen, Bremsarten und gefahrenen Geschwindigkeiten geman
der Schall 03 berechnet und den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV

gegenulbergestellt worden.

Der von Einwendern kritisierte Ansatz des sogenannten_Schienenbonus, der geman

§ 3 der 16. BImSchV bei der Beurteilung von Schienenverkehrswegen in Hohe von

5 dB(A) zum Ansatz gebracht wird, ist bei den schalltechnischen Berechnungen der
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Gerauschimmissionen aus dem Schienenverkehr auf dem Gleisvorfeld der FIBA

nicht berticksichtigt worden.

Die Ausbreitungsberechnungen haben nur punktuell eine annahernde
Ausschopfung der zutreffenden immissionsgrenzwerte beim betriebsbedingten

Schienenverkehrslarm ergeben.

Auch Gerausche, die von abgestellten Ziugen bei der Vorbereitung auf neue
Fahreinsatze entstehen, insbesondere das Vorlaufenlassen der Klimaanlage und
die Befullung der Druckluftboremse bei dieselbetriebenen Zigen sind im Gutachten
berlicksichtigt worden (Planunterlage 15, Blatt6 und 32). Zudem sind die
Gerausche der einfahrenden und bremsenden Zige ohne die in 2013/2014
vorgesehne Umstellung aller Fahrzeuge auf Scheibenbremsen beriicksichtigt

worden (Planunterlage 15, Blatt 43).

Fur die Berechnung der Larmauswirkungen ist eine Geschwindigkeit von 35 km/h
auf dem Gleisvorfeld angenommen worden, die die Ubrigen Fahrgerausche der
lediglich 10 bis 20 km/h fahrenden Zige mit einer ausreichenden Gerauschreserve
abdeckt.

Nach den erfolgten Berechnungen werden die zuldssigen Immissionsgrenzwerte an

keinem der untersuchten Immissionsorte tUberschritten.
B.4.9.1.3 Anlagengerdusche

Bei den anlagebedingten Gerauschimmissionen aus dem Betrieb der FIBA handelt
es sich um Gerdusche einer Anlage gemall § 3 Abs. 5 BImSchG, die nach der

TA Larm zu beurteilen sind.

Grundsatzlich ist bei der Beurteilung, ob durch die Anlage schéadliche
Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden, auf die Gesamtbelastung am

Immissionsort abzustellen.

Nach der TA Larm liegen aber ohne Bericksichtigung der Gesamtbelastung
schadliche Umwelteinwirkungen jedenfalls dann nicht vor, wenn der von der
betrachteten Anlage verursachte Immissionsbeitrag die Immissionsrichtwerte am

Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Einzelne Gerauschspitzen

58




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG
fur das Vorhaben "Neubau Fahrzeug-Instandhaltungs-, Behandlungs- und Abstellanlage (FIBA) Tiibingen", Bau-
km 0,3 — 1,2 der Strecke 4632, Az.: 591ppw/044-2300#001 vom 29.05.2013

durfen die Immissionsgrenzwerte der TA La&rm am Tag um nicht mehr als 30 dB(A)
und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Im Rahmen der Immissionsermittlung sind Betriebsgerdusche wie folgt

beriicksichtigt worden:

- Gerédusche, die in den Betriebshallen entstehen und Uber AuRenbauteile nach
aufden abgestrahlt werden, A

- Gerausche, die beim Waschen in der AuRenreinigungsanlage entstehen und tber
deren AuBenbauteile nach auRen abgestrahlt werden,

- Gerausche, die beim Betanken der Dieselloks entstehen,

- Gerausche, die an der Innenreinigungsanlage entstehen,

- Gerausche, die durch Pkw auf dem Betriebsgelande verursacht werden,

- Park- und Fahrgerausche von auf dem Betriebsgelande fahrenden Lkw,

- Gerausche, die beim Umfullen von Dieselkraftstoff entstehen,

- Gerausche die durch den Einsatz eines Krans oder Gabelstaplers beim Abladen
der Lkw entstehen,

- Gerdusche, die beim Einwurf von Abfallen in Abfallcontainer sowie beim
Austausch von Abfallcontainern entstehen,

- Gerausche, die von abgestellten Zigen bei der Vorbereitung auf neue
Fahreinsatze entstehen,

- abgestrahlte Gerdusche der Absauganlagen der Betriebshallen,

- Gerausche von Warnsignalen bei der Einfahrt von Ziigen sowie "

.- Gerausche, die bei der Durchfiihrung von Fristarbeiten im Freien entstehen.

Fur all diese Gerausche sind die Schallleistungspegel ermittelt und sodann die
entsprechenden Beurteilungspegel an den jeweiligen Immissionsorten berechnet

und jeweiligen Immissionsrichtwerten der TA Larm gegenubergestellt worden.

Anhand durchgehend vorgenommener oberer Abschitzungen werden an allen
untersuchten Immissionsorten die Immissionsrichtwerte ohne Bericksichtigung der

Vorbelastung in der Nacht eingehalten und am Tag unterschritten.

Soweit an den Immissionsorten 5 und 11 die Immissionsrichtwerte der TA Larm um
weniger als 6 dB(A) unterschritten werden, der verursachte Immissionsbeitrag an
der Gesamtbelastung also als relevant anzusehen ist, ist eine Berechnung der

Gesamtbelastung aus den Anlagengeraduschen der FIBA und der Vorbelastungen
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der vorhandenen, westlich an das Gelande der FIBA angrenzenden
Busbetriebswerkstatt als' fur die Immissionsorte 5 und 11 relevante

Fremdgerauschquelle vorgenommen worden.

Nach den vorliegenden Berechnungen des Gutachters ist sichergestellt, dass die
Immissionsrichtwerte an den jeweiligen Immissionsorten - auch unter

Berucksichtigung der Vorbelastung eingehalten werden.

Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung hat der Gutachter auch betrachtet,
ob durch die FIBA unzulassig hohe Gerauschspitzen auf die umliegende Bebauung
ausgehen. Hierzu sind die lautesten Gerauschspitzen tags und nachts ermittelt und
unter Beriicksichtigung freier Schallausbreitung die Mindestabstédnde berechnet
worden, innerhalb derer die erhdhten !mmiséionsrichtwerte der TALarm zur
Beurteilung von Gerauschspitzen gerade noch eingehalten werden. Nach diesen
Berechnungen werden die erforderlichen Mindestabstdnde der FIBA zu der
nachstgelegenen Bebauung grundsatzlich eingehalten. Lediglich in Hdhe der
Europastralle 33 sind die erforderlichen Mindestabstande zur Tankstelle geringflgig
unterschritten. Da die Zapfsaulen aber bereits eingehaust sind, vermindert sich die
freie Schallausbreitung, so dass schadliche Umwelteinwirkungen durch unzulassig

hohe Gerauschspitzen am Gebdude Europastralle 33 auszuschlieen sind.

Insgesamt sind alle wesentlichen Gerdusche der Anlage im Rahmen der

Schalltechnischen Untersuchung bertcksichtigt worden.
B.4.9.1.4 Bauldrm

Einwendungen, wonach zur Beurteilung der Baularm-lmmissionen nicht die AVV

Baularm sondern die TA Larm zugrunde zu legen sei, werden zuriickgewiesen.

Eine Baustelle ist eine Anlage im Sinne von §3 Abs.5BImSchG als eine
funktionale Zusammenfassung von Maschinen, Geraten u.a. Einrichtungen.
Allerdings zéhlen Baustellen nicht zu den genehmigungsbedirftigen Anlagen,
sondern sind nach § 22 Abs. 1 BImSchG zu beurteilen. Einen Malistab zur
Beurteilung von Baustellenlarm gibt die AVV-Bauldrm. Darin sind unter Nummer
3.1.1 Immissionsrichtwerte festgehalten, bei deren Einhaltung grundsatzlich von

einer zumutbaren Larmbelastigung ausgegangen werden kann.
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Zur Beurteilung der Frage, ob gemaRR §74Abs.2 Satz2 und 3 VWVIG in
Verbindung mit § 22 BImSchG der Vorhabentragerin Schutzvorkehrungen zum
Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte
anderer aufzuerlegen sind, konnte mithin zu Recht die AVV Bauldrm zu Grunde

gelegt werden.

Fur die Berechungen hat die Vorhabentragerin obere Abschatzungen
vorgenommen. So ist etwa fur die Berechnungen der gleichzeitige Einsatz von 14
grofRen Baumaschinen, bis zu sieben Lkw-Fahrten pro Stunde sowie der Einsatz
von Presslufthammern nebst dazugehérigen Kompressoren und zwei
Schweillstromerzeugern zu Grunde gelegt worden. Fur den Nachtzeitraum von
20:00 bis 7:00 Uhr sind fir weniger als zehn Néachte der Einsatz eines Baggers

sowie der Einsatz von Schneidbrennern und Schweil’geraten vorgesehen.

VNach den Berechnungen der schalltechnischen Untersuchung ergibt sich fur den-
Tagzeitraum ein Gesamtschallleistungspegel von 116,7 dB(A) und fir den
Nachtzeitraum ein Gesamtschalleistungspegel von 104,3 dB(A).

Aus den ermittelten Gerduschemissionen sind die zu erwartenden
Gerauschimmissionen an den Immissionsorten gemafl AVV Bauldrm berechnet
worden. Danach werden an den betrachteten Immissionsorten die
Immissionsrichtwerte der AVV Baularm grundsatzlich eingehalten. Lediglich am
Gebdude  FEuropastraRe 33  sind  néachtliche  Uberschreitungen  der
Immissionsgrenzwerte um bis zu 5,9 dB(A) prognostiziert worden. Da aber derzeit
noch nicht abschéatzbar ist, welche Arbeitsmaschinen wahrend der Bauausflihrung
zum Einsatz kommen und auch deren Betriebsdauer unbekannt ist, ist derzeit offen,
ob tatsachlich Manahmen zur Minderung von Gerauschimmissionen notwendig

werden.

Die von der Vorhabentragerin erstellte Baularmprognose weist lediglich geringfugige
Uberschreitungen des nach der AVV heranzuziehenden Immissionsrichtwertes auf.
Unter Berlcksichtung der Tatsache, dass Bauldrmprognosen auf der Grundlage
deklarierter Schallleistungspegel fur ausgewahlte Baumaschinen gegenuber der
realen Gerauschimmission um bis zu 10 dB(A) hdhere Werte ergeben kdnnen
(siehe hierzu die Ausfihrungen von Dr. U. Trautmann, DAGA 2008 ,Zur
Unsicherheit von Baulérmprognosen mit garantierten Schallleistungspegeln gemaf
2000/13/EG") sieht die Planfeststellungsbehérde keine Notwendigkeit zur
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Festsetzung gesonderter MaRnahmen zum Schutz vor Bauldarm oder von

Entschadigungen.

Nach der Schalltechnischen Untersuchung ist dartiber hinaus mit einer signifikanten
Unterschreitung der Mindestabstdnde zur Einhaltung des néachtlichen
Spitzenpegelkriteriums zu rechnen. Die AVV Bauldrm sieht Malinahmen zur
Minderung von  Gerduschimmissionen fir eine  Uberschreitung  der
Immissionsrichtwerte von mehr als 5dB(A) durch die errechneten
Beurteilungspegel, nicht aber fir einzelne Messungen (Spitzenpegelkriterium) vor.

Sollten bei einer Uberschreitung der jeweils einschlagigen Richtwerte der AVV-
Baularm um mindestens 5 dB(A) die erforderlichen MaRnahmen fur einen
wirksamen Schallschutz, wozu auch -die passiven LarmschutzmaBnahmen zu
rechnen sind, nicht getroffen werden kénnen oder nicht ausreichend sein, so sind
Entschadigungszahlungen zu leisten. Die Entschadigungszahlung steht nach § 74
Abs. 2 S. 2 und 3 VWVIG den Betroffenen zu, mithin den Eigentumern oder Mietern
betroffener Gebaude/Wohnungen. Die Entschadigung richtet _sich nach der

Minderung des Gebrauchswertes des Eigentums.
B.4.9.1.5 Gesamtlarmbetrachtung

Die Vorhabentragerin hat die Planunterlagen um eine Stellungnahme vom
28.09.2012 erganzt, nachdem im Anhérungsverfahren die Unterlassung einer

Gesamtlarmbetrachtung als unzulassig geriigt worden ist.

Nach dem planungsrechtlich relevanten Abwagungsgebot sind alle von dem
planfestgestellten Vorhaben berihrten 6ffentlichen und brivaten Belange gerecht
gegen- und untereinander abzuwéagen sind. Dieses Abwagungsgebot tritt beim
Verkehrslarmschutz neben das normierte Schutzkonzept der §§ 41 ff BImSchG in
Verbindung mit der 16 BImSchV. In dieser Abwagung missen auch die durch
Artikel 2 Abs. 2 Satz 1 bzw. Artikel 14 GG besonders geschitzten Belange der
Gesundheit oder des Eigentums der im Einwirkungsbereich eines Vorhabens
liegenden Betroffenen berlicksichtigt werden. Dies gilt auch dann, wenn die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach den dafir vorgeschriebenen
Berechnungsverfahren zwar nicht Gberschritten sind, die Gesamtlarmimmissionen

unter Bertcksichtigung vorhandener und neu hinzukommender Larmquellen aber zu
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Gesundheitsgefahren oder zu einer enteignenden Wirkung fir die Betroffenen

fuhren.

Die vorhandene  Gesamtldrmbelastung fuhrt ~aber nur dann zu
Larmschutzanspriichen, wenn die addquaten Dauerschallpegel von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts Uberschritten werden und das geplante Vorhaben hierzu einen
bestimmenden Beitrag leisten wirde (BVerwG, Urteil vom 15.12.2011, Az.:
7 A 11/10). Hierbei ist davon auszugehen, dass bei einem Unterschied der
energiedquivalenten Dauerschallpegel mehrerer Schallquellen um 10 dB(A) oder
mehr, die Schallquelle mit dem niedrigeren Schallpegel im Rahmen der
Gesamtlarmbetrachtung als irrelevant anzusehen ist, da es bei einem Unterschied
der Dauerschaliquellen von 10dB(A) lediglich zu einer Erhéhung des
Gesamtlarmpegels um 0,4 dB(A) kommt. Ab einem Unterschied der
Dauerschallquellen von 20 dB(A) fallt die leisere Schallquelle nicht mehr ins
Gewicht. GleichgroRe energieaquivalente Dauerschallquellen erreichen eine
Erhéhung des Gesamtlarmpegels um 3 dB(A).

Die Beurteilungspegel sowohl fir Anlagengerdausche (maximal 41 dB(A) tags und
maximal 43 dB(A) nachts) als auch fur den Schienenverkehrslérm (maximal
52 dB(A) tags und maximal 54 dB(A) nachts) sind an den betroffenen
Immissionsorten tagsiiber so weit von den adaquaten Dauerschallpegeln fur eine
Gesundheitsgefahrdung entfernt, dass ausgeschlossen werden kann, dass sie,
auch in energetischer Addition, einen relevanten Beitrag zu einer Uberschreitung
der gesundheitsgefahrdenden Schallpegel leisten kénnen, ohne dass feststeht,
dass solche durch die vorhandenen Gerauschquellen Uberhaupt erreicht werden.

Ergénzend zu diesen Uberlegungen hat die Vorhabentragerin eine schalltechnische
“Untersuchung zum Gesamtlarm vom 28.09.2012 vorgelegt.

Diese gelangt nachvoliziehbar zu dem Ergebnis, dass durch energetische
Uberlagerung der Schallquellen Anlagenlarm der FIBA, Schienenverkehrsgerdusche
der FIBA, Schienenverkehrsgerausche der Strecke 4600,
Schienenverkehrsgerausche der Strecke 4630 und StraBenverkehrslarm der
EuropastralRe an allen untersuchten Immissionsorten eine Uberschreitung der
Grenzwerte fur gesundheitsgefahrdenden Larm von 70/60 dB(A) ausgeschlossen
werden kann. Dort wo bereits heute die Grenzwerte fir eine

Gesundheitsgefahrdung Uberschritten werden, leistet die FIBA Tibingen keinen
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B.4.9.2

relevanten Beitrag zur Gesamtlarmsituation. Ummittelbar an der Europastralie ist

der Verkehrslarm bestimmend.

Da die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und die Immissionsrichtwerte und
Vorgaben von TA Larm und AVV Bauldrm insgesamt eingehalten werden, besteht

kein Bedarf fur MaBnahmen zur Larmvorsorge.
Erschiitterungen und Einwirkungen durch sekundéren Luftschall

Es ist sichergestell, dass durch das  Vorhaben keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch  Erschiutterungen und sekunddrem Luftschall

hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Der Betrieb von Eisenbahnstrecken verursacht Erschitterungen durch fahrende
Zlge. ErschutterUngen aus dem Schienenverkehr sind Schwingungen, die bei der
Vorbeifahrt eines Zuges am Gleis bzw. am Oberbau entstehen und bei
unterirdischen Schienenbauwerken in Form von Wellen tUber den Boden und die
Fundamente bis in anliegende Gebdude uUbertragen werden. Bei bestimmten |
Intensitaten und in bestimmten Frequenzbereichen kénnen diese Schwingungen
insbesondere durch die Ubertragung Uber Geschossdecken auch vom Menschen
wahrgenommen werden. Erschitterungen sind auch durch die Verwendung
bestimmter Baumaschinen (z.B. Baggereinsatz) oder bestimmter Bautéatigkeiten

(z.B. Verdichtungsarbeiten) denkbar.

Fur die Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschitterungsimmissionen gemal § 3
Abs. 1 BImSchG) sind weder im BImSchG, noch in anderen Vorschriften rechtlich
verbindliche Grenzwerte festgelegt. Allerdings sind in der DIN 4150 Teil 2 und in der
DIN 4150 Teil 3 Anhaltswerte fur die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen
auch durch den Schienenverkehr enthalten. Mangels rechtlicher Verbindlichkeit

“stellen die dort genannten Werte keine absolute Grenze dar, kénnen aber bei der

Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschutterungsimmissionen als konkreter
Anhaltspunkt dienen. Bei deren Einhaltung kann regelmafig von der Zumutbarkeit
der Erschitterungsimmissionen im Sinne des § 74 Abs. 2 S. 2 VwVfG ausgegangen

werden.

In der vorgelegten schalltechnischen Untersuchung sind die zu erwartenden

Erschitterungswirkungen der FIBA dargestellt.
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Danach verschlechtern sich durch die Bewegungen im Gleisvorfeld die zu
erwartenden Erschitterungswirkungen gegenlber der bestehenden Situation nicht.
Da sich die Gleise der Strecken 4600, Tubingen — Horb, und 4630, Tubingen —
Balingen, naher an der Wohnbebauung befinden und auf diesen Gleisen auch eine
héhere Geschwindigkeit als im Bereich des Gleisvorfelds gefahren wird, dominieren
die Erschitterungswirkungen aus dieser Nutzung. Eine Verschlechterung der
bestehenden Erschitterungswirkungen ist nicht zu erwarten, da sich die bereits

vorhandenen Zugbewegungen nicht wesentlich verandern.

Die zu erwartenden bauzeitlichen Erschitterungswirkungen auf Gebaude und auf
Menschen in Gebduden hat die Vorhabentragerin nach der DIN 4150 Teil 2 und

Teil 3 berechnet.

GemaR der schalltechnischen Untersuchung sind bauzeitliche
Erschitterungswirkungen vor allem durch den Einsatz von Verdichtungsmaschinen
und Rammarbeiten denkbar. Wegen der vorgesehenen Abstédnde der
entsprechenden Tatigkeiten zu den angrenzenden Wohngebauden ist nach dem
Gutachten grundsatzlich nicht mit Schaden an den umliegenden Gebauden zu
rechnen. Im Nahbereich der Ramm- bzw. Verdichtungsarbeiten soll entsprechend
der schalltechnischen Untersuchung (Anlage 15, Blatt 59) beim ersten Einsatz
exemplarisch eine  baubegleitende erschutterungstechnische Uberwachung
stattfinden. Die Vorhabentragerin wurde aulerdem unter der Nebenbestimmung
A48.3 zur Einhaltung der im Rahmen der erschitterungstechnischen
Untersuchung zugrunde gelegten Mindestabstéande von 120 m fur Rammarbeiten

und 48 m fur Verdichtungsarbeiten verpflichtet.

Nach den Berechnungen der schalltechnischen Untersuchung werden an den
nachstgelegenen Wohngebauden baubedingte Erschitterungen gut spurbar sein,
so dass MalRnahmen zur Minderung der psychischen Auswirkungen von
Erschitterungseinwirkungen gemafn Punkt 6.5.4.3 der DIN 4150 Teil 2 vorgesehen
sind (Anlage 15, Blatt 60).
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B.4.9.3 Elektromagnetische Felder

Durch die geplante MaRnahme werden keine betriebsbedingten Emissionen aus
elektromagnetischen Feldern hervorgerufen, die schadliche Auswirkungen auf die

menschliche Gesundheit haben kénnen.

Mafgeblich fur die Beurteilung elektromagnetischer Felder ist die 26. Verordnung
zur Durchfthrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (26. BImSchV). Zum
Schutz der Allgemeinheit und Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch elektrische und magnetische Felder sind dort Grenzwerte festgelegt, die von
den entsprechenden Anlagen einzuhalten sind. Die 26. BImSchV unterscheidet
dabei zwischen Immissionen aus Hochfrequenzanlagen (Frequenzbereich 10 mHz
bis 300.000 mHz) und Niederfrequenzanlagen (Frequenzbereich 16,7 Hz und
50 Hz). Die 26.BImSchV folgt den Empfehlungen der internationalen
Strahlenschutzkommission IRPA, welche die deutsche Strahlenschutzkommission in
die Empfehlungen ,elektrische und magnetische Felder im Alltag“ ibernommen hat
(vgl. BVerwG, Beschluss vom 09.02.1996 — 11 VR 46.95 —, DVBI. 1996, 682).

In der Umwelterklarung (Planunterlage 13) hat die Vorhabentragerin Angaben zvu
elektromagnetischen Feldern im Bereich der FIBA gemacht. Bei den zu errichtenden
Oberleitungen (16,7 Hz/ 15 KV)) und der Trafoanlage (50 Hz) handelt es sich um

Niederfrequenzanlagen.

Gemall §3 der 26.BlmSchV sind Niederfrequenzanlagen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen so zu errichten und zu betreiben, dass in ihrem
Einwirkungsbereich auf Grundstiicken oder in Gebduden, die nicht nur zum
voribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, bei héchster
betrieblicher Anlagenbelastung die Grenzwerte der elektrischen Feldstdrke und
magnetischen Flussdichte nicht Uberschritten werden. Im Anhang 2 der
26. BImSchV ist fur die Dauerexposition fir 16,7 Hz-Felder ein Grenzwert von
300 uT ausgewiesen. Nach aktuellen medizjnischen und wissenschaftlichen
Erkenntnissen sind bei elektrischen und magnetischen Feldern dieser

GroRenordnung keine gesundheitlichen Beeintrachtigungen zu befurchten.

Die fur Niederfrequenzanlagen geltenden Grenzwerte der 26. BImSchV (16,7 Hz-

Versorgung; Bahnoberleitung) werden vorliegend bereits im Bereich der Gleisachse
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selbst unter Berlcksichtigung einer theoretischen Dauerexposition deutlich

unterschritten.

Im Bereich der Werkstatten wird die Oberleitungsanlage im Zuge der
Wartungsarbeiten an den Ziigen abgeschaltet, so dass es auch insoweit nicht zu

einer Belastung durch elektromagnetische Felder auf Menschen kofnmt.

Auch die hinsichtlich der 50 Hz-Energieversorgung (Trafostatioh) geltenden
Grenzwerte werden bereits im direkten Bereich der Transformatoren unter
Berlicksichtigung einer theoretischen Dauerexposition deutlich unterschritten. Im
relevanten Einwirkungsbereich in und um die Trafoanlage kommt es im Ubrigen

nicht zu einem dauerhaften Aufenthalt von Menschen im Sinne der 26. BImSchV.

Da insgesamt schadliche Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit

| ausgeschlossen werden kénnen, ist es nicht erforderlich, die Vorhabentragerin zu

B.4.9.4

VorsorgemaRnahmen gegen Auswirkungen durch elektromagnetische Felder zu

verpflichten.

Aufgrund der Abstande zur Bebauung kann es durch den Betrieb auch nicht zur

Beeintrachtigung von Sachgitern und deren Nutzung kommen.
Staub und sonstige Luftschadstoffe

Nach den Vorgaben des BImSchG sind Anlagen u.a. so zu errichten und zu
betreiben, dass schadliche, nach dem. Stand der Technik vermeidbare

Umwelteinwirkungen verhindert oder nach dem Stand der Technik unvermeidbare

schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmalf3 beschrankt werden.

Nach § 3 Abs. 1 BImSchG sind schadliche Umwelteinwirkungen Immissionen, die
nach Art, Ausmaf oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen fiur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft
herbeizufithren. Zu den schadlichen Umwelteinwirkungen zéhlen auch unzumutbare

Einwirkungen von Stauben und sonstigen Luftschadstoffen.

Mit dem Baustellenbetrieb ist eine Zunahme der Staub- und- Abgasimmissionen im
Umfeld der Baustelle verbunden. Diese Belastungen sind jedoch vorubergehender
Natur und beschranken sich auf den eng begrenzten Wirkungsbereich der
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B.4.9.5

MafRnahme. Die Immissionsbelastungen werden durch den Einsatz schadstoffarmer

Baumaschinen und weitere geeignete Mafligaben so weit wie moglich gemindert.

Zur Einddmmung und Vermeidung dieser Emissionen = sind u.a.
Beregnungseinrichtungen sowie die Reinigung der &ffentlichen Zufahrstraen und
BaustraRen vorgesehen. Auf die unter A.4.9 verfuigten Nebenbestimmungen wird

verwiesen.

Bei Umsetzung dieser MalBnahmen lassen sich schadliche Umwelteinwirkungen

durch Staub und Luftschadstoffe wahrend der Bauzeit verhindern.

Schadliche Beeintrachtigungen der Lufthygiene durch Staub oder Luftschadstoffe
aus dem Betrieb der FIBA sind nicht zu erwarten.

Lichtimmissionen

Durch die Errichtung der FIBA ist auch nicht mit einer unzumutbaren Lichtquelle zu

rechnen.

Zu den nach §3 Abs. 1 BImSchG schadlichen Umwelteinwirkungen, die zu
vermeiden sind, zahlt nach § 3 Abs. 2 BImSchG auch auf Menschen einwirkendes
Licht.

Rechtsverbindliche Vorschriften zur Bestimmung der immissiohsschutzrechtlichen
Erheblichkeitsgrenzen fir Lichtimmissionen fehlen bisher. Somit kann die
Beurteilung, wann Lichteinwirkungen zu erheblichen Belastigungen fur die
Nachbarschaft fuhren, nicht anhand allgemein glltiger Grenzwerte und

Bewertungsmethoden erfolgen.

Die Vorhabentragerin hat die von der FIBA ausgehenden Lichtimmissionen nach
den vom Landerausschuss fur Immissionsschutz am 10.05.2000 beschlossenen
Hinweisen zur Messung und Beurteilung von Lichtimmissionen (LAI-Hinweise)
beurteilt.

Da diese keine normative Wirkung haben, kénnen sie zwar keine
Alilgemeinverbindlichkeit fur sich beanspruchen, aber als sachverstéandige
Beurteilungshilfe und als Bewertungsmalstab fur die Abwagung herangezogen

werden.
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Da verbindliche Vorgaben fiir die Beurteilung der Stérwirkung von Lichtimmissionen
fehlen, beurteilt sich die Zumutbarkeit von Lichtimmissionen nach den Grundséatzen,
die die Rechtsprechung zum Gebot der Ricksichtnahme entwickelt hat. Abzustellen
ist insoweit auf den Grad der tatsachlichen und rechtlichen Schutzwirdigkeit und
Schutzbedurftigkeit der betroffenen Innen- und AuRenwohnbereiche der Nachbarn.

Das MaR der Schutzbedurftigkeit in tatsachlicher Hinsicht kann im Einzelfall davon
abhangen, ob und inwieweit der Nachbar ohne gréReren Aufwand ortsiiblich und
sozialadaquat zumutbare Abschirmmafinahmen ergreifen kann (zumutbarer
Eigenschutz). Dabei ist zu berlcksichtigen, dass der Eigenschutz gegen
Lichtimmissionen anders als der Schutz gegen Larm oder Gertiche ohne Einbufen
fur die Wohnqualitat héLlfig durch herkdmmliche MaRnahmen wie Vorhange oder
Jalousien innerhalb der Gebaude oder durch Hecken oder Rankgeriste in den
AuRenwohnbereichen bewerkstelligt werden kann. Lichtimmissionen gelten als
zwangslaufige Folge typischer Wohnformen und werden insoweit auch akzeptiert
(BVerwG, Beschluss vom 17.03.1999, Az.: 4 B 14.99, BauR 1999, S. 1279).

Andererseits sind die Intensitat der Blendwirkung und das Gewicht der von
Nachbarn durch die Schutzmafnahmen abverlangten Nutzungseinschrankungen
ihrer Wohngrundstiicke im Innen- und im AuBenwohnbereich in Rechn‘ung' zu

stellen.

SchliieBlich ist im Rahmen der rechtlichen Schutzwirdigkeit der Beteiligten darauf
abzustellen, ob die die Blendwirkung auslésenden baulichen MaRnahmen vom
materiellen Baurecht gedeckt sind oder nicht. Ob und in welchem Umfang innerhalb
dieses Rahmens AbschirmmalRnahmen méglich und im Vérhéltnisv zwischen
Grundstiicksnachbarn zumutbar sind, ist eine Frage des konkreten Einzelfalls
(hierzu VGH Baden-Wiurttemberg, Urteil vom 19.07.2007, Az.: 3 S 1654/06, VBIBW
2008, S. 184).

Vorliegend sind die von der FIBA ausgehenden Lichtemissionen gegeniiber den

betroffenen Anwohnern nicht unzumutbar.

Insofern ist zunachst die Entfernung zwischen Anlage und Wohnhaus von etwa
700 m Luftlinie zu berlcksichtigen. Zwischen Wohngebduden und der geplanten
Anlage liegen der Neckar, Grun- und Freizeitanlagen sowie die B 28a

(EuropastraRRe). Insbesondere die vorhandenen Baumbestédnde verhindern die
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B.4.10

Einwirkung unzumutbarerer Lichtimmissionen an dem am FuBe des
Schlossberghanges gelegenen Wohngebaude. Dartber hinaus unterscheidet sich
die Beleuchtungsqualitat nicht grundlegend von der Beleuchtung der B 28a
(8hnliche Hohen, ahnliche Beleuchtungsstarke um 10 Ix). Die Stralenbeleuchtung
der B 28a durfte dabei sogar im Vordergrund stehen, da diese im Gegensatz zur nur
nach unten strahlenden Gleisfeldbeleuchtung auch seitlich abstrahlt und damit

starker sichtbar ist.

Auch hinsichtlich der Vorbelastung durch Beleuchtung der zwischen den
Wohngebauden und der FIBA befindlichen Sportanlagen (stérkere Lichtquelle in

Einzelereignissen) und hinsichtlich der Vorbelastung aus den bereits bestehenden

Anlagenteilen selbst, stellt die geplante Beleuchtung der FIBA keine neue,

unzumutbare Lichtquelle dar.
Denkmalschutz

Durch die beantragte Planung werden denkmalgeschitzte Betriebsanlagen

Uberplant und zurlickgebaut.

Das Bahnbetriebswerk ist in seiner Sachgesamtheit ein Kulturdenkmal gemafi
§ 2 Denkmalschutzgesetz (DSchG), dessen Schutz sich auch auf die zum Abbruch
vorgesehene Schiebebihne und Schomhalle bezieht.

Die Vorhabentragerin hat die Belange des Denkmalschutzes in Anlage 16 ihrer
Planunterlagen dargestellt und zur Beurteilung der denkmalrechtlichen
Schutzwirdigkeit der zum  Abbruch  vorgesehenen  Objekte  einen
Erlauterungsbericht nebst Schnitten, Grundrissen und Lageplanen vorgelegt. Im
Rahmen des Anhérungsverfahrens hat die Vorhabentrégeﬁn mit Schreiben vom
24.10.2012 entsprechend der Forderung der héheren Denkmalschutzbehérde die
Darstellung um eine bauhistorische Untersuchung sowie um Schnitte und
Grundrisse von Schiebebithne und Schomhalle erganzt (Planordner Ergénzung
Band 2, Anlage 16).

Entgegen ihrer urspringlichen Planung verzichtet die Vorhabentragerin nun auf den
Ruckbau des rechten Flugels des Verwaltungsgebaudes. Das Verwaltungsgebaude
mit Dienstgebaude, die Werkhalle zur VT-Instandhaltung (ehemaliges Heizhaus)

sowie das Kesselhaus mit Wasserturm bleiben kiinftig erhalten, wahrend auf den .
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Ruckbau von Schomhalle und Schiebebiihne fur die geplante Nutzung der Anlage

nicht verzichtet werden kann.

Die Vorhabentragerin hat im Rahmen des Verfahrens nachvollziehbar erlautert,
dass ein Erhalt von Schiebeblhne und Schomhalle wegen der erforderlichen
Aufbauhdhen der neu zu errichtenden Gleise sidlich der VT-Werkstatt, der
erforderlichen Rangier- und Sicherheitsabstdande fir die eingesetzten

Flurforderfahrzeuge und LkW sowie aus statischen Griinden nicht méglich ist.

Die Vorhabentragerin hat sich insoweit detailliet mit einem (Teil-)Erhalt von
Objekten der Sachgesamtheit des Kulturdenkmals auseinandergesetzt. Im Ergebnis
konnte durch Umplahungen erreicht werden, dass der urspri‘mglich zum Abriss
vorgesehene rechte Fligel des Verwaltungsgebaudes erhalten bleiben kann. Damit
bleibt der von auRerhalb des Betricbswerks sichtbare und das Betriebswerk
besonders pragende Gebaudeteil bestehen. Das Bahnbetriebswerk in seiner
heutigen Form ist in erster Linie durch das bestehende und weithin sichtbare
Verwaltungsgebdude mit  Wasserturm  gekennzeichnet, wéhrénd die

abzubrechenden Objekte von aufden nur eingeschrankt sichtbar sind.

Aus der ergédnzend vorgelegten bauhistorischen Untersuchung ergibt sich kein
Hinweis auf ein die planerischen Belange Uberwiegendes denkmalschutzrechtliches
Interesse. Wie bereits unter B.4.2 erlautert, ist auch kein alternativer Standort
erkenqbar, an dem das Vorhaben ohne oder mit einer geringeren Beeintréchtiguhg ‘

der denkmalschutzrechtlichen Belange realisiert werden kénnte.

Da die Realisierung der FIBA Tibingen der Sicherung und Starkung der Attraktivitat
des offentlichen Schienennahverkehrs dient, Giberwiegt das planerische Interesse
der Vorhabentragerin an der Realisierung des Vorhabens das Interesse am

vollstandigen Erhalt des Kulturdenkmals.

Unter Berlcksichtigung der unter A.4.10 verflugten Nebenbestimmungen konnte die
geman §§ 8 Abs. 1, 19 Abs. 2 DSchG erforderliche Genehmigung zum Abbruch von
Schiebebiihne und Schomhalle im Rahmen der Konzentrationswirkung dieses

Planfeststellungsbeschlusses erteilt werden.
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B.4.11 Offentliche Sicherheit, Brand- und Katastrop‘henschutz

Das Vorhaben ist mit den Belangen der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung

vereinbar.

Die Vorhabentragerin hat die Bedeutung des Brand- und Katastrophenschutzes
auch im Hinblick der besonderen Anforderungen, die sich aus dem
Eisenbahnverkehr ergeben, angemeésen beriicksichtigt. Im vorgelegten
Brandschutzkonzept  (Planunterlage 12) ist der vorbeugende bauliche,
anlagentechnische, organisatorische und abwehrende Brandschutz erlautert

worden.

Die Abteilung Feuerwehr der Stadt Tubingen hat im Verfahren keine Stellungnahme
abgegeben, mithin keine Einwénde gegen das vorgelegte Brandschutzkonzept

vorgetragen.

Die Vorhabentragerin hat bei ihrer Planung alle geltenden Richtlinien zu beachten
und einzuhalten, insbesondere die Vorgaben der Eisenbahnbetriebsordnung (EBO)
und, soweit diese keine Regelungen enthalt, die anerkannten Regeln der Technik
gemal § 2 Abs. 1 EBO.

Bahnanlagen sind so zu bauen, zu &ndern, zu nutzen und instand zu halten, dass
die offentliche Sicherheit und Ordnung sowie die besonderen Anforderungen, die
aus dem Bahnbetrieb herrilhren, gewahrleistet sind (§8§4 Abs. 1AEG,
2 Abs. 1 EBO). Von den anerkannten Regeln darf angewichen werden, wenn
mindestens die gleiche Sicherheit wie bei deren Beachtung nachgeWiesen ist, § 2
Abs. 2 EBO.

Vorliegend gibt es fur die bestehenden Anlagen IRA, ARA und VT-Halle bereits
Brandschutzkonzepte, die durch den Bau der FIBA nicht berthrt werden.

Als Beurteilungsmafstab fir den neu zu errichtenden Gebaudekomplex hat die
Vorhabentréagerin die Anforderungen der Industriebaurichtlinie (IndBauRL) und der
Landesbauordnung Baden-Wirttemberg (LBO) herangezogen.

Die Vorhabentragerin hat eine Umfahrung fur die Feuerwehr geplant, so dass diese

alle Auflenseiten des neuen Geb&dudekomplexes erreichen kann. Weiterhin ist

72




Planfeststellungsbeschluss geméaR § 18 AEG
fiir das Vorhaben "Neubau Fahrzeug-Instandhaltungs-, Behandlungs- und Abstellanlage (FIBA) Tublngen Bau-
km 0,3 — 1,2 der Strecke 4632, Az.: 591ppw/044-2300#001 vom 29.05.2013

vorgesehen, dass die notwendige Gleisuberfahrt nur von Ziigen blockiert werden

kann, die gerade in die Langzughalle einfahren.

Die Bereiche URA, Langzughalle und Verwaltungs-/Sozialgebdude sind als eigene

Brandabschnitte betrachtet worden.

Brandgefahren drohen im Wesentlichen durch die Durchfihrung von Schweil3-,
Trenn-, und Flexarbeiten; auRerdem drohen Gefahren fir Personen durch die in den
Hallen verwendeten Deckenstromschienen. Um hier die entsprechende Sicherheit
gewabhrleisten zu kénnen, ist vorgesehen, die Stromschienen mit einer Abschalt-

und Erdungsautomatik zu versehen.

Eine erhéhte Brandlast besteht in den Lagerbereichen des Verwaltungs- und

Sozialgebdudes.

Um das Ubergreifen eines Feuers auf andere Brandabschnitte zu verhindern, sollen
die Trennwande der Lager- und Technikrdume und zur Langzugwerkstatt gemaR
der DIN 4102 bzw. der EN 13501 feuerbestandig ausgefihrt werden. Auch die
Decken des Verwaltungsbaus werden feuerbestandig ausgefiihrt. Zwischen der
Langzugwerkstatt und dem Verwaltungs- und Sozialgebdude und zwischen der
Langzugwerkstatt und der URA werden die Trennwénde als Brandmauer gefertigt.

Flurwande werden teilweise feuerhemmend errichtet.

Eine Abweichung von den MafRgaben des Brandschutzes liegt insoweit vor als die
Verbindungstiiren in den Brandwanden statt einer Feuerbestandigkeit von T 90
lediglich eine Feuerfestigkeit von T 30 aufweisen. Da die jeweils angrenzenden
Raume mit automatischen Rauchmeldern ausgestattet sind, ist aber ein frihzeitiges
Alarmieren der Feuerwehr moglich. Zusétzlich ist zur Erhéhung der
Betriebssicherheit vorgesehen, in die Brandwande Verglasungen der Schutzklasse
G 30 einzubauen. Da die betroffenen Raume jeweils feuerbestandig abgegrenzt
sind, scheint von der Realisierung der Turen mit der Feuerfestigkeit T 30 keine
erhbhte Gefahrdung auszugehen. Allerdings sind die Entscheidungen Uber diese
Abweichungen und die erforderlichen Nachweise gleicher Sicherheit im der

Planfeststellung nachfolgenden bauaufsichtlichen Verfahren zu behandeln.

Durch die geplante Feuerwehrumfahrung ist gewahrleistet, dass das
Betriebsgelande einschlielich samtlicher  Auflenwénde des neuen

Gebaudekomplexes im Brandfall von Léschfahrzeugen angefahren werden kdnnen.
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Da auf der Gleistuberfahrt der Feuerwehrumfahrung keine Zige abgestellt werden,
ist eine ungehinderte Zufahrt der Feuerwehrfahrzeuge zu den einzelnen
Gebaudeteilen jederzeit méglidh. Da die Einfahrt zum Betriebsgelande von der
Europastrale her aus Sicherheitsgrinden mit zwei Schranken, Videouberwachung
und Gegensprechanlage gesichert ist, ist fur den Brandfall eine automatische
Offnung der Schrankenanlage und die Méglichkeit einer manuellen Offnung durch
die Feuerwehr vorgesehen. Diese MalRnahmen erscheinen ausreichend, um der
Feuerwehr jederzeit einen ungehinderten Zugang zum Gelande und zum Brandherd

zu ermdglichen.
Die LbschWasserversorgung erfolgt Uber das Trinkwassernetz der Stadt Tubingen.

Es steht auch eine ausreichende Anzahl an sicheren Rettungswegen zur Verfigung.
In den eingeschossigen Gebaudeteilen befinden sich Rettungswege, die ins Freie
oder in einen anderen Brandabschnitt fuhren. Auch im Erdgeschoss des
Verwaltungsgebaudes sind Rettungswege vorgeéehen, die ins Freie oder in einen
ausreichend sicheren Treppenraum fuhren. In den oberen Geschossen des
Verwaltungsgebédudes sind in ausreichender Anzahl notwendige Treppenraume
vorgesehen. So ist sichergestellt, dass von jedem Aufenthaltsraum aus ein
geschitzter Treppenraum oder das Freie in einer maximalen Entfernung von 35 m
erreicht werden kann. Die notwendigen Treppenrdume werden feuerbestandig
realisiert. Zusatzlich besteht fur jedes Obergeschoss ein zweiter Rettungsweg

mittels anleiterbarer Stelle.

Soweit nach den Planungen der Vorhabentragerin fur die Rauch- und
Warmeabzige teilweise von den bestehenden Regelwerken abgewichen werden
soll, sind solche Abweichungen im Rahmen der Bauaufsicht darzulegen und

gegebenenfalls Nachweise gleicher Sicherheit zu erbringen.

Unter Bericksichtigung der verfigten Nebenbestimmungen ist das vorgelegte
Brandschutzkonzept der Vorhabentragerin insgesamt ausreichend und mit den
geltenden Anforderungen des Brandschutzes vereinbar. Dass die Anforderungen
und MaRgaben des Brandschutzkonzeptes beachtet werden, hat die
Vorhabentragerin sowohl im Rahmen der Bauadsfuhrung als auch bei der

Betriebsfiihrung zu gewahrleisten.
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B.4.12

B.4.13

Sonstige nicht vertretbare Beeintrachtigungen fur die éffentliche Sicherheit sind bei

Realisierung des geplanten Vorhabens nicht erkennbar.
Kampfmittelbeseitigung

Nach einer Luftbildauswertung aus dem Jahr 2010 befinden sich im unmittelbaren
Planungsbereich zwei eng beieinander liegende Bombentrichter. Da auch das
Vorhandensein weiterer Bombenblindganger in den bombardierten Bereichen des
Areals nicht ausgeschlossen werden kann, ist eine flichenhafte Vorortuberprifung
des Gelandes erforderlich. Die Vorhabentragerin hat im Vorfeld der Bauarbeiten ein
Kampfmittelkonzept mit dem Kampfmittelbeseitigungsdienst abzustimmen und
sicherzustellen, dass die Bauarbeiten entsprechend der vorliegenden Planung durch
einen autorisierten Feuerwerker vor Ort begleitet werden (siehe hierzu

Nebenbestimmung unter A.4.12).
Verkehrsbelange

Verkehrsbelange sind in den Planunterlagen der Vorhabentragerin hinreichend
beriicksichtigt. Die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs bleibt gewahrleistet.

Wahrend der Bauzeit ist mit einer verstarkten Verkehrsbelastung zu rechnen. Die
Vorhabentragerin sieht vor, sowohl den Baustellenverkehr, als auch den betrieblich
bedingten An- und Abfahrtsverkehr Gber den Betriebseingang an der Europastralie

abzuwickeln.

Um einen unberechtigten Zugang zum Gelénde zu verhinderh, sind zwei getrennte
Schrankenanlagen mit Videollberwachung und Gegensprechanlage vorgesehen.
Diese sind in einem Abstand zum Bahnlibergang angeordnet, um zu gewahrleisten,

dass wartende Lkw den Bahnlibergang nicht blockieren.

Ausweislich der Planunterlagen erfolgt die Zu- und Abfahrt wahrend des
Baustellenverkehrs ausschlie3lich Gber die Europastrale. Uber den Einwand der
Stadt Tubingen, der Baustellenverkehr solle nicht Uber Derendingen abgewickelt

werden, braucht somit nicht entschieden zu werden.

Das Regierungsprasidium Tlbingen (Referat64, Landespolizeidirektion und
Referat 45, StralRenbetrieb- und Verkehrstechnik) sowie das Landratsamt Tlubingen
(Sachgebiet Stralenbau und Sachgebiet OPNV) haben in ihren Stellungnahmen
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darauf hingewiesen, dass eine Beeintrachtigung des Verkehrsflusses wahrend def
Bauzeit durch ein- und ausfahrende Lkw zu vermeiden sei. Insbesondere sei eine
Blockierung des Bahnlbergangs, eine Behinderung der Ein- und Ausfahrten der
Linienbusse der RAB sowie eine Gefahrdung des kreuzenden Fufganger- und
Radwegverkehrs zu verhindern. Aullerdem seien die Kosten fur eine
erforderlichenfalls notwendige Anderung der Iichtsignalgesteuerten Kreuzung an der

- B 28a verursacherbedingt von der Vorhabentragerin zu tragen.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt im Zusammenhang mit der Baustellensicherung
ein Sicherungskonzept zu erstellen und mit der zustdndigen Polizeibehérde
abzustimmen. In diesem Konzept sollen Regelungen zu Ein- und Ausfahrt von
Baustellenfahrzeugen ohne Behinderung / Blockierung des Bahnilberganges, zum
Sicherstellen der plnktlichen Ein- und Ausfahrt von Linienbussen der RAB und zur
Verhinderung von Gefahrdungen auf den nichtmotorisierten Verkehr auf dem

kreuzenden Radweg getroffen werden.

Die B 28a/Europastralle bietet im Kreuzungsbereich auf Hohe des
Bahnbetriebswerks sowohl in sidliche, als auch in nérdliche Fahrtrichtung einen
Abbiegestreifen in Richtung des Bahnbetriebsgeléndes. Die Kreuzung ist durch eine
Lichtsignalanlage gesichert. Hierdurch kann gewahrleistet werden, dass von dem
Baustellenverkehr der FIBA keine tibermaBigen Verkehrsbehinderungen wahrend
der Bauzeit ausgehen. Naheres ware gegebenenfalls im Rahmen des

Sicherungskonzeptes zu regeln.

Nach der Bauzeit wird die Anlage nicht Uberdurchschnittlich frequentiert. Die Anlage
von ca. 65 Parkplatzen lasst zwar auf einen regelmafliigen Betriebs- und/oder
Besuchsverkehr schlieRen, jedoch ist zu erwarten, dass sich dieser Verkehr
problemlos mit dem flieRenden Verkehr auf der B 28a vermischt. Auch der
betriebliche Zulieferverkehr wird gegeniiber dem sonstigen Verkehrsgeschehen auf
der B 28a nur eine untergeordnete Rolle spielen.

Im Rahmen des Anhérungsverfahrens hat die Hohenzollersche Landeseisenbahn
(HZL) gefordert, dass wahrend der Bauphase taglich mindestens drei Abstellgleise
vorgehalten werden sollen und eine ausreichende Ausstattung z.B. mit
Rangierwegen und Beleuchtung vorhanden sein sollte. Kinftig plane die HzL drei

Abstellgleise mit einer Nutzlange von jeweils 130 m anzumieten.
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B.4.15

B.4.16

Die Vorhabentragerin hat der HzL daraufhin fur die Bauzeit die Gleise 14 und 15 im
Bahnhof Tlbingen mit den genannten Nutzldngen angeboten. Kunftig werden sie
Gleise 14 und 15 im Bahnhof Tubingen mit einer Nutzldnge von 111 bzw. 105 m
sowie ein weiteres Abstellgleis im Bereich der FIBA Tubingen mit einer Nutzlange
von ca. 133m mit der geforderten Ausstattung angeboten. Auf die
Nebenbestimmung unter A.4.13 wird hingewiesen.

Infrastrukturleitungen und sonstige Anlagen Dritter

~Hinsichtlich der Leitungen der Deutschen Telekom AG hat die Vorhabentragerin

zugesagt, notwendige MaRnahmen zur Sicherung, Veranderung oder Verlegung der
durch den Planbereich verlaufenden Telekommunikationslinien rechtzeitig

abzustimmen. Auf die Nebenbestimmung unter A.4.14 wird verwiesen.

Leitungen anderer Versorgungsunternehmen werden nach der vorgelegten Planung

nicht tangiert.
Arbeitsschutz/ Arbeitssicherheit

Zum Arbeitsschutz haben das Landratsamt Tubingen und die Eisenbahn-

Unfallkasse (EUK) umfangreiche Anmerkungen gemacht.

Die Vorhabentragerin hat insoweit zugesagt, die Hinweise und vorgeschlagenen
Nebenbestimmungen des Landratsamtes Tubingen aus dem Schreiben vom

07.08.2012 einzuhalten bzw. umzusetzen.

Beansp’ruchung von Grundeigentum und Eingriff in Rechte Dritter

B.4.16.1Allgemeines

Fir das geplante Vorhaben wird in eigentumsrechtliche Belange von

Grundeigentimern und sonstigen Berechtigten eingegriffen.

Soweit sich Einwender hiergegen gewendet haben, werden im Folgenden nur die
Einwendungen behandelt, die rechtzeitig innerhalb der Einwehdungsfrist erhoben
wurden. Danach geltende gemachte Einwendungen sind verfristet und werden
zuriickgewiesen. Soweit der Inhalt solcher Einwendungen von Amts wegen zu

berticksichtigen ist, ist er in die Entscheidung eingeflossen.
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Sofern die Einwender in ihren Schreiben Argumente vorgetragen haben, die nach
deren Auffassung allgemein gegen das Vorhaben sprechen, wird dies unter der
jeweiligen Thematik (z.B. Immissionsschutz) in diesem Planfeststellungsbeschluss
abgehandelt und zur Vermeidung von Wiederholungen im Nachfolgenden nicht

mehr ausfihrlich dargestellt.

Die im Nachfolgenden nicht naher gewirdigten Einwendungen der Betroffenen und
sonstigen Einwender werden. zuriickgewiesen, soweit sich diese nicht bereits
wahrend des Verfahrens oder durch die Nebenbestimmungen im verfugenden Teil
dieses PIanfeststeIIungsbeschlusses erledigt haben (§ 74 Abs. 2 Satz 1 VWVfG).

B.4.16.2 Inanspruchnahme von Grundeigentum

Bei der Abwagung der von dem Vorhaben beriihrten Belange im Rahmen einer
hoheitlichen Planungsentscheidung gehoért das unter den Schutz des Art. 14
Abs. 1 GG fallende Eigentum in  hervorgehobener Weise zu den
abwagungserheblichen Belangen. Soweit Grundsticke der 6ffentlichen Hand
betroffen sind, wird der Schutzbereich des Art. 14 GG hingegen nicht tangiert. Denn
Art. 14 GG als Grundrecht schiitzt nicht das Privateigentum, sondern das Eigentum
Privater. Grundsticke im offentlichen Eigentum erfahren aber dennoch einen
einfachgesetzlichen Schutz und sind auf dieser Grundlage in der Abwagung zu

bericksichtigen.

Jede Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken, unabhangig von ihrer Nutzung,
stellt grundsatzlich einen Eingriff fir den betroffenen Eigenttimer dar. Das Interesse,
das ein Eigentimer an der Erhaltung seiner Eigentumssubstanz hat, genief3t aber
keinen absoluten Schutz. Fir das Eigentum gilt insoweit nichts anderes als fir
andere abwagungsbeachtliche Belange, d.h. die Belange der betroffenen
Eigentimer koénnen bei der Abwagung im konkreten Fall zugunsten anderer

Belange zuriickgestellt werden.

Auf die Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken kann in dem planfestgestellten

Umfang nicht verzichtet werden, ohne den Planungserfolg zu geféhrden.

Fur die mit der Durchfiihrung der MalRnahme zu erwartenden naturschutzrechtlichen
Eingriffe sieht die landschaftspflegerischere Begleitplanung Schutzmafinahmen,
MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen sowie

Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen iberwiegend auf bahneigenen Flachen vor. Far
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eine KompensationsmaBnahme zur Umwandlung von Ackerflachen und
Saatgriinland zu einer Magerwiese mittleren Standorts mit Pflanzung von lockeren
Hecken und Einzelbdumen werden Flachen der Stadt Tubingen und privater Dritter
beansprucht. Die betroffenen nicht im Eigentum der Stadt Tubingen befindlichen
Grundsticke sollen noch von der Stadt Tuabingen erworben und der
- Vorhabentrégerin zur Verfigung gestelit werden. Einwendungen gegen die

Inanspruchnahme dieser Grundstiicke sind nicht erhoben worden.

Die vorlibergehende Inanspruchnahme eines stadtischen Feldweges stdostlich des
Betriebsgelandes ist zur Baustelleneinrichtung notwendig. Die Flachen werden nach
Abschluss der Bauarbeiten wieder rekultiviet und in den Ursprungszustand

versetzt. Eine dauerhafte Beeintrachtigung verbleibt nicht.

Der Flachenbedarf ist insgesamt auf das erforderliche und damit nicht weiter
verringerbare Mindestmall geplant worden. Alle dauerhaft in Anspruch zu
nehmenden Flachen sollen kiinftig mit einer Grunddienstbarkeit belegt werden.

Das gewichtige offentliche Interesse an der Realisierung dieses Verkehrsprojektes
fur einen attraktiven und leistungsfahigen Schienennahverkehr tberwiegt vorliegend
das Interesse der privaten Grundstlicksbetroffenen an einem (vollstandigen) Erhalt
ihres Eigentums und deren Interesse, dass Beeintrachtigungen ihrer Grundsticke

durch das Vorhaben unterbleiben.

Dem stehen keine unverhaltnismaRigen Nachteile der betroffenen
Grundstiickseigentiimer gegeniber, insbesondere ist kein Erwerb der betroffenen
Grundstiicke erforderlich. Eine sinnvolle privatnitzige Nutzung ist nicht vollstandig

ausgeschlossen.

Die Beeintrachtigungen auf Grund der Planung halten sich im gesetzlich zulassigen
Rahmen, so dass den Betroffenen Abwehr- oder Schutzanspriiche insoweit nicht

zustehen und gerade auch ein grundrechtlich relevanter Eingriff nicht gegeben ist.

Die verbleibenden Beeintrachtigungen miissen von den Betroffenen hingenommen
werden, und zwar auch dann, wenn der Grundstiicksmarkt die - auf die
planfestgesteliten MaBnahmen bezogene - Lage des jeweiligen Grundstlcks

wertmindernd beriicksichtigen sollte.
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Im Ubrigen wird darauf hingewiesen, dass Eigentimer von Grundsticken
grundsatzlich damit rechnen missen, dass in der Néhe zu ihren Grundstiicken
offentliche Verkehrsanlagen projektiet werden. Insoweit wird ihnen kein
Vertrauensschutz eingeraumt (BVerwG, Urteil vom 24.05.1996, Az.. 4 A 39/95). Ein
Grundstiickseigentimer ist vor nachteiligen Nutzungsanderungen in seiner
Nachbarschaft nicht generell, sondern nur soweit geschiitzt, als das Recht ihm
Abwehr- und Schutzanspriiche zubilligt. Gemal § 41 BImSchG und § 74 Abs. 2
VWVFfG haben Nachbarn Anspruch darauf, dass von einem planfestzustellenden
Vorhaben keine nachteiligen Wirkungen auf ihre Rechte ausgehen, andernfalls
kénnen sie entsprechende Schutzvorkehrungen bzw. unter den Voraussetzungen
des §42 BImSchG und §74 Abs.2 Satz3VwVfG eine angemessene

Entschadigung in Geld verlangen.

Halten sich die faktischen Beeintrachtigungen wie vorliegend im jeweils rechtlich
zulassigen Rahmen, stehen den Betroffenen weitergehende Abwehr-, Schutz- und
Entschadigungsanspriiche nicht zu. Vielmehr sind die verbleibenden
Beeintrachtigungen von den Betroffenen entschadigungslos hinzunehmen, und
zwar auch dann, wenn der Grundstiicksmarkt die veranderte Lage des jeweiligen
Grundstiicks im Hinblick auf den Bau der FIBA wertmindernd bericksichtigen
wirde. Artikel 14 Abs. 1 GG schitzt grundsétzlich nicht gegen eine Minderung der
Wirtschaftlichkeit von Eigentum, gewahrleistet weder jede wirtschaftlich verninftige
Nutzbarkeit noch das Recht, jede Chance einer glnstigen Verwertung des

Eigentums ausnutzen zu kénnen.

Derartige Wertminderungen allein durch Lagenachtéile werden durch § 74 Abs. 2
VWVFG nicht erfasst.

Entschadigungsforderungen wegen der Inanspruchnahme von Grundstiicken oder
Rechten Dritter sowie Forderungen auf volistindige Ubernahme von
Restgrundstiicken sind Gegenstand des Entschadigungsverfahrens nach dem
Enteignungsgesetz des Landes Baden-Wurttemberg, § 22 Abs. 2 und 4 AEG.

Entschadigungen sind somit nicht Gegenstand des Planfeststellungsbeschlusses
und werden auRerhalb dieses Planfeststellungsverfahrens nach aligemeinen Regeln
ermittelt. Sollte es nicht zu einer Einigung Uber die Héhe der Entschadigung
zwischen den jeweils betroffenen  Grundstlickseigentimern und der

Vorhabentragerin kommen, steht den Betroffenen der Rechtsweg offen.
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Einzelne Einwendungen

Es ist eingewendet worden, dass an den Liegenschaften Konrad-Adenauer-Strale
46, 48, 50, 52, Eisenbahnstralle 10, 12, 14, 16, 18 und 20 sowie Hegelstralle 38,
40, 42, 44, 46 und 48 durch hohere Zugaufkommen und Beeintrachtigungen
.wéhrend der Bauzeit negative Auswirkungen auf die genannten Liegenschaften zu
befirchten  seien.  Entsprechend seien Belastungen = zu  minimieren,
Wertminderungen zu entschadigen sowie ein Beweissicherungsverfahren

durchzufiihren.

Ausweislich der schalltechnischen Untersuchung gehen von der geplanten Anlage
keine unzumutbaren Larmbelastigungen fur die entsprechenden Gebaude in der
Konrad-Adenauer-Strale aus. Nach den erfolgten Berechnungen werden weder
durch die Anlagengerausche, noch durch die Schienenverkehrsgerdusche auf dem
Gleisvorfeld Werte erreicht, die die Grenze der gesetzlich zuldssigen
Beurteilungspegel Uberschreiten. Auch eine unzuldssige Beeintrachtigung durch
den zu erwartenden Bauldrm kann ausgeschlossen werden. Durch den
Baustellenverkehr sind keine héheren Immissionen zu erwarten, da dieser Uiber die
Europastrafle abgewickelt werden soll und damit ohne Einfluss auf die Gebaude

entlang der Konrad-Adenauer-Stralie ist.

Wegen des Abstands zur Anlage und wegen der geringen Fahrtgeschwindigkeiten
auf dem Gleisfeld der FIBA (bis etwa 20 km/h) und der Tatsache, dass sich in der
Nahe der Gebadude in der Konrad-Adenauer-Strale die Bahnstrecke 4630
(TUbingen - Balingen) befindet, auf der wesentlich héhere Geschwindigkeiten
gefahren werden kénnen, ist auszuschlieBen, dass Beeintrachtigungen durch

Erschitterungen kausal durch die FIBA verursacht werden.

Da nachteilige Einwirkungen durch die geplante Anlage auf die Gebaude Konrad-
Adenauer-Strale 46, 48, 50 und 52 ausgeschlossen werden kénnen, ist die

Durchfiihrung eines Beweissicherungsverfahrens nicht erforderlich.

Fur die Gebaude in der Eisenbahnstrae und in der Hegelstrale sind wegen der
Entfernung zur geplanten Anlage Beeintrachtigungen durch Emissionen
ausgeschlossen, da hier kein durch den -Bau der FIBA erhdhtes
Verkehrsaufkommen zu erwarten ist. Da am Standort Tubingen nur Ziige gewartet

werden sollen, die einen Streckenhalt am Knoten TUbingen haben, ist nicht mit
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B.4.17

B.4.18

Zugmehrverkehr - etwa durch Verlagerung von Wartungsverkehren aus Stuttgart -
zu rechnen. Das Zugaufkommen andert sich durch den Bau der FIBA nicht.

Obwohl nicht auszuschlieen ist, dass der  Baustellenverkehr auch utber die
HegelstraBe und die Reutlinger StraRe abgewickelt wird, ist eine unzumutbare
Auswirkung des Baustellenverkehrs nicht zu befiirchten. Die Vorhabentrégerin plant

aulerdem, die Baumaterialen teilweise auf dem Schienenweg anzuliefern.

Der Einwand, das Grundstiick FISt.Nr. 252 auf Gemarkung Derendingen sei im
Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung nicht untersucht worden, wird
zuriickgewiesen. Auf diesem Grundstiick befindet sich keine schitzenswerte
Bebauung, so dass eine Betrachtung in der schalltechnischen Untersuchung nicht

erforderlich war.
VV BAU und VV BAU-STE

Im verfigenden Teil ist der Vorhabentragerin aufgegeben, rechtzeitig vor Baubeginn
die nach der VV BAU und der VV BAU-STE erforderlichen Anzeigen einzureichen
und die notwendigen Antrdge zu stellen. Es ist sachgerecht, die fachtechnische
Prufung der Ausfilhrungsplanung zum Gegenstand eines gesonderten Verfahrens,
das in den genannten Verwaltungsvorschriften dargestellt ist, zu machen. Im
fachplanungsrechtlichen Verfahren sind die unter B.2.1 genannten Beziehungen zur
Umwelt, zu 6ffentlichen Belangen und private'n Rechten zu prufen. Gegenstand des
bauaufsichtlichen Verfahrens ist dagegen, dass das Vorhaben in jeder Hinsicht den -

Regelwerken der Technik entspricht.
Angaben zum Kompensatibnsverzeichnis

Das Eisenbahn-Bundesamt ist gemaRl § 17 Abs. 6 BNatSchG verpflichtet der
unteren Naturschutzbehérde die erforderlichen Angaben fir die Fuhrung eines
Kompensationsverzeichnisses zu Gbermitteln. § 2 Abs. 1 Satz 1 der Verordnung des
Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr Uber die Flhrung von
Kompensationsverzeichnissen (KompVzVO) bestimmt die erforderlichen Angaben,
§ 5 KompVzVO die Verwendung elektronischer Vordrucke. Gemall §2 Abs. 3
KompVzVO kann die fur die Zulassung des Eingriffs zustdndige Behdrde dem
Verursacher des Eingriffs auferlegen, die Angaben unter Verwendung der

elektronischen Vordrucke zu Gbermitteln (Nebenbestimmung unter A.4.6).
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B.5

Gesamtabwigung

Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein 6ffentliches Interesse. Die
Planfeststellungsbehérde hat die unterschiedlichen 6&ffentlichen und privaten
Belange ermittelt, alle Belange in die Abwagung eingestellt und diese

gegeneinander und untereinander abgewogen.

Der Plan kann unter Anordnung der sich aus dem verfiigenden Teil dieses
Planfeststellungsbeschlusses ergebenden Regelungen und Nebenbestimmungen
festgestellt werden. Die mit dem Vorhaben verbundenen Beeintrachtigungen
werden bei Beachtung sémtlicher Zusagen, Hinweise und Nebenbestimmungen des
Planfeststellungsbeschlusses auf das unabdingbar notwendige Maf beschrankt. Die
verbleibenden Auswirkungen erreichen weder in einzelnen Bereibhen noch in ihrer
Gesamtheit ein AusmaR, das der Realisierung des Vorhabens entgegenstiinde; sie
sind durch die verfolgte Zielsetzung gerechtfertigt und miussen im Interesse des

Ganzen hingenommen werden.

Dem Vorhaben stehen zwingende Rechtsvorschriften bzw. untiberwindbare Belange
nicht entgegen. Die eingehende Uberpriifung und Abwagung der fur das Vorhaben
sprechenden éffentlicheh Interessen gegen die durch das Vorhaben berihrten
offentlichen und privaten Belange ergibt, dass sich das o6ffentliche Interesse an der
Realisierung des Vorhabens gegen die widerstreitenden Rechtspositionen und

Interessen durchsetzt.

Bei Einhaltung der Nebenbestimmungen fiihrt die beantragte Planung auch nicht zu

erheblichen Nachteilen bei Dritten.

Auch unter Umweltgeg,ichtspunkten ist das Vorhaben insgesamt als unkritisch Zu
bewerten. Insbesondere kommt es durch die Planung in keinem der betrbffenen
Bereiche zu Immissionskonflikten, weder durch die Bauausfiihrung noch durch den
spateren Betrieb. Auch die Auswirkungen auf Luft und Klima sind minimal und auf

die Bauzeit beschrankt.

Statt eines vollstandigen Neubaus mit einer entsprechenden Flachenversiegelung
bietet sich die Ertuchtigung des bereits bestehenden Bahnbetriebswerk Tubingen
als Linienendpunkt fir eine Ertlchtigung an. Durch die Instandhaltung und
Reinigung von Fahrzeugen an deren Endpunkt entfallen kinftig auch

Rangierfahrten nach Stuttgart.
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B.6

Die Erweiterung und Modernisierung des Bahnbetriebswerkes tragt insgesamt zur
Sicherung und Steigerung der Attraktivitat des offentlichen Personennahverkehrs ,

so dass insoweit ein gro3es sffentliches Interesse zu bejahen ist.
Kostenentscheidung

Die Kostenentscheidung fur diese Amtshandiung des Eisenbahn-Bundesamtes
beruht auf § 3 Abs. 4 Satz 1 des BEVVG i.V.m. der Verordnung Uber die Gebihren
und Auslagen fur Amtshandlungen der Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes
(BEGebV). Danach ergeh{ diese Entscheidung gebuhrenfrei, da die Plananderung
im Verzeichnis der gebuhrenpflichtigen Amtshandlungen (§ 2 Abs. 2 BEGebV in
Verbindung mit Anlage 1) nicht enthalten ist. '

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats
nach Zustellung Klage beim Verwaltungsgerichtshof = Baden-Wurttemberg,
Schubertstrale 11, 68165 Mannheim, erhoben werden. '

Die Klage ist bei dem Gericht ‘schriftlich.zu erheben. Die Klage muss den Klager, die
Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Bundesministerium fr
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS), dieses vertreten durch den
Prasidenten des Eisenbahn-Bundesamtes, AuRenstelle Karl‘sruhe/Stuttgar’c,v
OlgastralRe 13, 70182 Stuttgart) und den Gegenstand des Klagebegehrens
bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten. Der Klager hat innerhalb
einer Frist von sechs Wochen die zur Begrindung seiner Klage dienenden
Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und Beweismittel, die erst
nach Ablauf dieser Frist .vorgebracht werden, kénnen durch das Gericht

zurickgewiesen werden.

Vor dem Verwaltungsgerichtshof mussen sich die Beteiligten, aufler im
Prozesskostenhilfeverfahren, durch Prozessbevollmachtigte vertreten lassen. Als
Prozessbevollmachtigte sind Rechtsanwalte sowie die sonst nach § 67 Abs. 2 Satz

1 und Abs. 4 Satz 7 VwWGO genannten Personen und Organisationen zugelassen.

Behodrden und juristische Personen des o6ffentlichen Rechts einschlieBlich der von
ihnen zur Erfullung ihrer offentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse

kénnen sich durch eigene Beschaftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch
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Beschaftigte mit Befahigung zum Richteramt anderer Behérden oder juristischer
Personen des offentlichen Rechts einschliefllich der von ihnen zur Erflllung ihrer

offentlichen Aufgében gebildeten Zusammenschlisse vertreten lassen.

Ein als Bevoliméchtigter zugelasséner Beteiligter kann sich selbst vertreten.

Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle.Karlsruhe/Stuttgart
Stuttgart, 29.05.2013 .

Az.: 591ppw/044-2300#001

Im Auftrag

\ Arec O

Harlacher
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